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Vrijeme

neizvjesnosti

lizimo se kraju jo$ jedne
godine koja ¢e u Jjeto-
pisima ostati zapisana
na svakakve nacine, ali
sigurno ne kao uobi-
¢ajena. Nalazimo se u Cetvrtom
valu pandemije. Brojke zaraZenih
su velike, ali na¢in zivota bitno je
druk¢iji nego $to je bio u isto vri-
jeme prethodne godine. Cjepivo je
pruzilo nadu ljudima koji upravlja-
ju pandemijom da je moguce kroz
ovaj val pro¢i na drukéiji na¢in
nego prethodne godine.

Ovu godinu ¢emo pamtiti kao go-
dinu nikakvih o¢ekivanja i velikih
ostvarenja te velikih ocekivanja

i nikakvih ostvarenja. Ocekivali
smo da Ce otkrice cjepiva rijesiti
problem pandemije, ali vidimo da
tome i nije tako. Oc¢ekivalo se da ce
se problemi s lancima opskrbe sta-
bilizirati tijekom godine, ali tome
nije bilo tako. Sada se o¢ekuju dalj-
nji izazovi u lancima opskrbe, ali
mozda ne bude tako. Bilo je mnogo
najava o rastu cijena i to se dogo-
dilo s nekim robama, ali s brojnim
drugim robama nije. O¢ekivala se
nesto bolja turisti¢ka sezona nego
prethodne godine, a tijekom kolo-
voza neke su jadranske destinacije
premasile brojke iz rekordne 2019.
Vrijeme u kojem
zivimo je vrijeme
neizvjesnosti, zeljeli
bismo da §to prije
zavr$i, ali mozda i ne
bude tako.

Mi smo odlué¢ili
smireno prihvatiti
vrijeme kao takvo. U
ovom broju mozete
¢itati o brojnim inova-
cijama i tehnologkim
pomacima u nasem
poslovanju. Smatra-
mo da je vazno ulagati
u nove tehnologije

inova znanja nasih zaposleni-
ka i partnera jer nas to u ovim
okolnostima, ali i dugoro¢no moze
utiniti odrzivima. Posvetili smo se
ljudima. Organizirali smo brojna
druzenja o kojima mozete ¢itati
u ovom broju. Trazimo na¢ina da
u svojoj svakodnevici budemo na
raspolaganju, da budemo pozitivni
ipoticajni kako izmedu nas kole-
gijalno, tako i prema svim nagim
partnerima. Svjesni brojnih nedo-
stataka rada i sastanaka na daljinu,
poti¢emo druZenja i Zivu interakciju
svjesni prednosti koje ona ima.
Iako zivimo u vremenu u kojem se
u prvi plan stavljaju prava i mo-
guénost izbora, mi nikada nismo
imali pravo na temelju kojeg bismo
izabrali pojavu ove pandemije. I
to nebitno iz koje perspektive gle-
damo na tu pandemiju - osobne,
drustvene, ekonomske ili svjetona-
zorske. Ipak i u ovim okolnostima
ostaje nam mogucnost izbora
hrabro ¢initi dobro ili kao $to
papa Franjo kaze: ,Mali ¢in ljubavi
uvijek je velik. To su male geste
za bolju budu¢nost.“ Skromno bih
dodao i sadasnjost...
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Ivan Gadéé, predsjeélnik Uprave
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Toki¢INFO je interni strucni besplatan c¢asopis
tvrtke Toki¢ distribuiran kroz mrezu poslovnica. Sva
izdavacka prava, logotipi i nazivi su u vlasnistvu
tvrtke Toki¢. Zabranjeno je svako koristenje ili
prenosenje materijala bez dozvole urednistva.
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Intervju za CEO magazin

Koliko su dalekosezne vijesti o dosezima Toki¢ grupe, potvrdio je i
prestizni internacionalni magazin 'CEO Magazine EMEA' pokazavsi
interes za nase poslovanje. Rije¢ je 0 magazinu koji pokriva teme od

managementa i vodstva kompanija do inovacija i zdravlja, a na svojim

stranicama pobliZe predstavlja neke od najistaknutijih poslovnih

lidera. U ljetnom broju gostovao je na$ Ivan Gadze, predsjednik uprave

Toki¢ grupe, koji je govorio o upravljanju i pozicioniranju kompanije

u regionalnom kontekstu te poznatim temeljnim vrijednostima, kao i

prelasku s obiteljskog na profesionalno upravljanje.

Business bridge

Konferencija
AmCham ‘Slovenia Business
Slovenia Bridge Investment
and Development
Conference' na visokoj razini okupila
je vige od 500 sudionika, predstavnika
poslovnog svijeta i najvisih razina vlasti,
investitora, ¢lanova diplomatskog zbora i
poduzetnika. Na ovogodi$njoj dvodnevnoj 6.
po redu investicijsko-razvojnoj konferenciji, u
organizaciji AmCham Slovenije, prisustvovali
su istaknuti govornici iz Slovenije i inozemstva
uz naglasak na znanje i razvoj, a pogotovo u
podrudjima umjetne inteligencije, biomedicine,
(bio)tehnologije i odrzivosti. Slovenija i
Hrvatska, uz mnogo toga zajedni¢kog imaju i
izvrstan geografski i geopoliticki polozaj §to ih
pozicionira na kartu atraktivnih destinacija za
investitore.
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Green Deal Meetup

Prateci najnovije trendove u Green Deal politici EU, Toki¢ grupa bila je
prisutna na okruglom stolu na temu: ,Prema odrzivom gospodarstvu
EU: Kako ¢e Zeleni dogovor EU utjecati na tvrtke u Sloveniji?“

Da bi Europa postigla ambiciozan cilj klimatske neutralnosti do 2050.
godine, morat ¢e se usvojiti niz novih rje$enja i pristupa, §to mnoge
tvrtke suocava s izazovima promjene poslovne strategije i uskladivanja
sa smjernicama Europske komisije za postizanje ciljeva zelenog
sporazuma. Na okruglom stolu govora je bilo o izazovima, inovativnim
rjeSenjima i novim perspektivama koje nam se nude na putu do
klimatske neutralnosti.

Bartog magazin

Nakon desetogodi$njeg neprekinutog izlaZenja
magazina Tokic info, koji ¢itate i koji dospijeva
u ruke svih partnera i gotovo svih kupaca tvrtke
Toki¢, lansiran je i Bartog info. Novi

magazin u izdavastvu Toki¢ grupe

jednim se dijelom naslanja
na Toki¢ info, dok drugim
progovara o detaljima
specifi¢nima za slovensko
trziste, na slovenskom
jeziku. Bag kao i hrvatski
magazin i Bartog info ¢e na
zanimljiv na¢in nesebi¢no
dijeliti interni know-how sa
Sirom javnoscu, te istovremeno progovarati
o trendovima i cjelokupnom aftermarket
trzistu. Bartog info ¢e izlaziti kvartalno,

a prvi je broj otisnut na 60 stranica u

nakladi od 5000 primjeraka.




Zdravim korakom
do timskog duha

Zaposlenici Toki¢a poznati su po zdravom
sportskom duhu koji redovito njeguju kroz
hodo¢aséa i planinarenja u organizaciji same
kompanije. Aktivnosti iz tog razloga nije
nedostajalo niti proteklih mjeseci, pa nakon ljeta
kroz koje se hodalo Klekom, Juznim Velebitom i
Bagkim Ostarijama, jesen je Tokiceve 'cipelice’, u
organizaciji i pod vodstvom Maria Solde, odvela
na Risnjak, Sjeverni Velebit i Cicariju.

CroAl kao domaca udruga koja okuplja vodece tvrtke i
startupove iz podrudja umjetne inteligencije u Hrvatskoj
i ove je godine organizirala dvodnevnu Al konferenciju
AI2FUTURE. Rije¢ je o sredi$njem nacionalnom eventu
bogatog programa, koji uz izlaganja zanimljivih gostiju
progovara o smjerovima razvoja i pozicioniranju tvrtki,
pa i Hrvatske na svjetskoj karti umjetne inteligencije.
Tvrtka Toki¢ je od samog pocetka prepoznati ¢lan
Udruge, svrstana medu rijetke Early Adoptere.

Ne zbog gajbe,
nego nogometa

Nasa je ekipa sudjelovala na malonogometnom turniru #Za gajbu.
Ne zbog gajbe, ve¢ nogometa! Sportski duh prisutan je u svakom
odjelu Tokica, a Cetiri Josipa (Panti¢, Kelava, Dodig i Toki¢) dva
Ivana (Jakovljevi¢ i Rai¢) i kolege Antonio Grubisi¢, Igor Kralj,
Marko Mili¢evi¢, Berislav Bosak, Davor Gustin te Tomislav Tokié¢
povezuju odjele i sportski duh u jedan tim — Tim Toki¢. NaoruZani
sportskim duhom, ali i dobrom kondicijom, odmjerili su snage s 14

drugih ekipa.

72 sata bez kompromisa

Nasi vrijedni zaposlenici i ove godine su bili sudionici medunarodnog
volonterskog projekta '72 sata bez kompromisa', u kojoj Toki¢ sudjeluje
sad ve¢ tradicionalno, ¢etvrtu godinu zaredom. Ove godine u sklopu
projekta volonterska se akcija odrzala na Banovini, u okolici Petrinje.
Naoruzani alatom, s puno dobre volje, zaposlenici su pokazali vrijednosti
‘Toki¢ team spirita'. Hvala svim na$im zaposlenicima na sudjelovanju, a
njihovim domacinima na gostoprimstvu, iskrenosti i zahvalnosti.

B

Skola skokova

Djeca nasih zaposlenika su tijekom ljetnih praznika, osim odmora
od 8kole imali priliku okusati se u skokovima u vodu. Pod stru¢nim
vodstvom trenerice i nage kolegice Sandre Novak u¢ili su pravilno
skakati u vodu i upoznali opasnosti skakanja bez nadzora ili znanja.
Nasi mali skakac¢i kao pravi sportasi su svojim trudom i zalaganjem
zasluzeno dosli do diplome.

O] TOKIC



6 TOKIC | DRUSTVO | VIDI X

2
=3

Mikroracunala
za velike snove

Kao dio poduzetnicki iniciranog nacionalnog projekta posjetili
smo Skolu u Bjelovaru prilikom doniranja mikroracunala Vidi
X s kojima se uc¢enicima otvaraju novi horizonti

ikroratunala pred u¢enike donose brojne
M moguénosti kroz koje mogu prepoznati
svoje afinitete te usvojiti znanja koja
e biti traZena u buduénosti. Odnosno, s
mikrora¢unalom svaki u¢enik moze zabljesnuti ¢ak
i globalno kroz samo jednu genijalnu ideju. Upravo
smo zato ponosni §to je Toki¢ partner i aktivni
sudionik ovog poduzetni¢kog projekta opremanja
hrvatskih kola razvojnom plo¢icom Vidi X.
Rije¢ je o razvojnoj plo¢ici s mo¢nim procesorom
niske potro$nje koja nudi Wi-Fi i Bluetooth

O] TOKIC

komunikaciju, ali pored toga posjeduje i
22-pinski port koji omoguéuje povezivanje

s tipkalima, senzorima, aktuatorima itd. Na
plodici se nalazi i zaslon, mikrofon, zvu¢nik,
senzor temperature, svjetlosti te komande
sli¢ne onima na igra¢im konzolama. Korisnik
jednostavno aktivira Zeljene kanale i senzore
te ih spaja s procesorom. UkaZe li se potreba za
dodatnim ulazima i izlazima, mikroprekidatem
se lako oslobadaju mjesta za potencijalne
dodatne sadrZaje, a mogucnosti postaju

ogranicene samo mastom korisnika.

Prilikom urucivanja seta mikroracunala
Obrtni¢koj $koli u Bjelovaru, ravnatelju i
ulenicima obratio se Ivan Gadze, predsjednik
uprave Toki¢ grupe: ,Kao tvrtka, kada pri¢amo
o drudtveno odgovornom poslovanju, tri su
smjera kroz koje odredujemo svoju drustvenu
ulogu - jedan smjer je obrazovanje, drugi je
humanitarni rad i treéi je sport. Kada pricamo o
obrazovanju, suradujemo s jako puno strukovnih
skola po ¢itavoj Hrvatskoj te svojim doprinosom
pokusavamo pomo¢i u osiguravanju uvjeta za
kvalitetno obrazovanje. Tako smo i u projektu
VIDI X prepoznali velik potencijal. Mislim da

je jako vazno da ucenici u svom formativnom
procesu dobiju i kvalitetne alate s kojima mogu
eksperimentirati, isprobavati i razmisljati u
kontekstu koji izlazi iz klasi¢nih okvira u¢ionice.
Nama je to super pri¢a i rado smo se ukljuéili.”
Projekt Vidi X je Tokicu vrlo zanimljiv, pored
ulaganja u mladost i obrazovanje, i zbog
¢injenice da se sama kompanija tehnologki
razvija kroz digitalnu transformaciju. Naime,

u Tokicu djeluje vise od 160 robotski-
automatiziranih procesa koji mjese¢no izvode
vie 0d 400.000 zadataka. Da ne govorimo o
tonama papira koji su ustedeni kroz procese
digitalizacije, predikcijom poslovanja kroz velike
baze podataka, ali i vremenu stvorenom za
zaposlenike koji danas u Toki¢u rade fokusirani
na dodatnu vrijednost, a ne samo operativno
repetitivne zadatke.

Pritom se u¢enicima obratio i Josip Kelava,
voditelj odjela Digitalne transformacije i
inovacije, koji je u Toki¢ do$ao iz Amazona.
Jednostavno ih podsjetivéi na igru kao sastavni
dio istrazivanja istaknuo je: ,Zabavite se
mogucnostima Vidi X plotice jer tek kada se
pocnete igrati i istraZivati otkrit Cete ¢udesan
svijet mehanickih i elektroni¢kih moguénosti. I
ja sam tako prije, upravo na necem sli¢nom ovoj
plotici, napravio svoj 3D printer.

To je odmah zagolicalo mastu prisutnih
uclenika, a da se povijest lijepo ponavlja otkrila
je ¢injenica kako je upravo ¢asopis Vidi X
svojedobno pisao o nasem Josipu i njegovom
3D printeru. U konaénici, plo¢ica je hrvatsko
ratunalo koje proizvodi hrvatska kompanija
inije bezrazloZno $to na njoj pise 'Sanjaj i
ostvari'. #
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Regionalna strategija u

U radnoj i nadasve pozitivnoj atmosferi T1 Meetup spojio je Upravu i

poslovnice, Sloveniju i Hrvatsku, strateske partnere i zaposlenike, koji

su se tom prigodom upoznali sa strateskim smjerom Tokica i Bartoga

z otvaranje cjelodnevnog
programa i obracanje
svim prisutnima na
slovenskom jeziku,
predsjednik uprave
Toki¢ grupe Ivan GadZe ispunio je
svoje 'slovensko' obecanje. Istaknuo
je vaznost homogenog rada
kompanija i ljudi koji rade u Toki¢u
i Bartogu te ukazao na vrijednost
ovakvih internih konferencija.
Poslovna izlaganja otvorio je Ivan
Santori¢, ¢lan uprave Tokica, s
direktorima prodaje Kristijanom
Pavkovicem, Marijom Juri$i¢em
te direktorom izvoza Zoranom
Zezeljom. Transparentno prikazani
poslovni rezultati i planovi, ali i
nove investicije te alati, povezali
su sve prisutne u zajedni¢ku viziju
poslovanja.
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Klju€ u ljudima i
tehnologijama

Pred odjelom Specijalnih kanala
prodaje Zvonko Bajcer zaokruZio
je potencijal i sjajne rezultate

Odjela gospodarskog programa,
Alata i servisne opreme te rastuceg
industrijskog programa. Prvi dio
radnog dana zavrsio je otvorenim
dijalogom Uprave i vodstva o

stresnim situacijama i nuznim
koracima za uspjesan iskorak i
razvoj. Uz zaklju¢ak Kristiana
Pavkovica koji je potvrdio kako
je pored sjajne organizacije
Tokica, o kojoj najbolje govore
brojke, klju¢an sastojak uspjeha
svjezina koju donose novi kadrovi
inove tehnologije koje tvrtka
implementira. Pozitivno ozradje
koje je zavladalo proizaslo je

iz spontanosti, otvorenosti

i kroz recenice koje nisu bile
naucene, vec usvojene na terenu
u svakodnevnom poslovanju i
kontaktu s istim ljudima koji su
sada sjedili u publici.

Posebni gosti na panelu koji
je vodio Ivan Gadze, CEO
Tokiéa, ispred globalnih
strateskih dobavljaca bili

su Patrick Moritz i Dejan
Todorovié (ATE), Zoran Prli¢
(Bosch Hrvatska), Giinther
Riepl (Falken Tire) te Milorad
Jovanovi¢ (ZF)
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vise od 200 zaposlenih

O ruzen je u opustenom tonu

Predvidanja najvedih
igraca autoindustrije

Tri od ¢etiri najveca svjetska
dobavljaca i jedan od pet

najvecih proizvodaca gumal

Tako je najavljena panel rasprava

s predstavnicima strateskih
dobavljaca Tokic¢a: ATE-a, Boscha

i ZF-a te Falkena, koju je spretno
moderirao sam predsjednik
Uprave. Uz prezentacije aktivnosti
pojedinih brendova, izravno se
govorilo o realnim i nerealnim
planovima autoindustrije. Isto
tako i o potesko¢ama u proizvodnji
automobila, o poziciji dobavljaca

u lancima dobave, ali i 0 samoj
regionalnoj situaciji. Ovisno koliko
su dobavljadi i njihovi partneri
izloZeni izazovima transporta ili
nestagici poluvodi¢a, moglo se
zakljutiti da se izlaz iz 'nabavne i
prodajne krize' nazire za od 9 do
18 mjeseci. Uz postepeni razvoj i
napredak, ovisno o zakonitostima
pojedinih trzista, blizinu tvornica

Ivan Santorié;
COO Tokica

i partnera. Svakako, navedena je
¢itava lepeza potpuno novih usluga
i djelatnosti na koje treba biti
spreman. Nove usluge telematike,
daljinske dijagnostike, ali i velikih
baza podataka, ponovno su se nagle
u fokusu.

Bartog i Toki¢ su jedno
Drugi dio poslovnog T1 Meetupa
nastavio je Sago Simec, glavni
operativni direktor Bartoga u
Sloveniji koji je godinu pred nama
nazvao godinom transformacije i
izazova. No, unato¢ covid-situaciji
u Sloveniji je otvoren najveci broj
poslovnica u povijesti, uveden je

ostaliikoji nisu
" EN napustiti SVOJJTa esto poslovnu
- Qa.ltem live-streama ‘
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Igor Slatinek, Prlmoz Ramovs i Saso Simec

rekordni broj specijalnih programa,
¢ak pet, te su provedene zamjetne
organizacijske promjene. Sve to
ve¢ sada kompaniji osigurava

zamjetan rast u vrijeme integracije.

Ispred odjela veleprodaje, Primoz
Ramovs naglasio je kako Bartog i
Tokié nude sve $to trziste treba,
ali i ekspertizu te transparentnu
uslugu i cjenovnu politiku.
Nakon njega, poentirao je novi
voditelj maloprodaje Bartoga,
Igor Slatinek. Kako je i sam rekao:
,Tu sam kracde od svih vas, a ve¢
se osjecam kao kod kuce. Ono po
¢emu smo jedinstveni su ljudi. To
je naga prednost.”

Cjelovita slika kvartalnog
poslovanja, ali i planova,
zaokruZena je istrazivanjem,
anketama i izlaganjem Sanje Maric,
direktorice razvoja poslovanja u
Tokicu. Predikcijom trendova, ali i
analizom postojecih izazova, Sanja
je, uz izlaganje CFO Toki¢a, DraZena
Jurkovica, savreno zagrijala
atmosferu za otvoren dijalog uprave
i publike. Mikrofon za pitanja

letio je kroz redove i nepredvideno
slijetao u krilo publike. Na

koncu, upravo to pokazalo je
transparentnost poslovanja, jer na
nepripremljeno pitanje - ne mozete
pripremiti odgovor. #

T1Meetup odrZzan na Kupjaku podsjetio je na veliku prodajnu
konferenciju s 500 uzvanika odrzanu prije tri godine u Zagrebu,
ali isto tako svojom koncepcijom objedinio zaposlenike Tokica i

Bartoga u nikad homogeniju radnu skupinu

[olTOKIC
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1000 zaposlenih
I 12 poslovnica

Unatoc nepredvidivom covid-razdoblju Toki¢ grupa je u
Hrvatskoj i Sloveniji ove godine zaposlila 100 novih ljudi
te u prosjeku otvarala jednu poslovnicu mjesecno

vie od 700 ljudi, a sa zaposlenicima u

Bartogu u Sloveniji osigurava najmanje
1000 radnih mjesta. Pored osnovnog poslovanja
rezultat je to nastavka uspje$ne integracije dviju
kompanija, otvaranja novih poslovnica, ja¢anja
odjela te novih specijalnih prodajnih kanala. U
proteklih godinu dana, unato¢ pandemiji, Toki¢
je tako privukao vise od 100 novih zaposlenika,
medu kojima 50-ak otpada na poslovnice, a isto
toliko na logistiku i upravne poslove gdje su
zaposleni podatkovni znanstvenici, analiti¢ari,
specijalisti za robotiku i automatizaciju...
Pocetak godine otkrio je jasan smjer
razvoja mrezZe i usluga u obje zemlje. Nakon

Tokic’ grupa danas u Hrvatskoj zaposljava

O] TOKIC

novogodisnje akvizicije tvrtke Prpi¢ Commerce
u Slavonskom Brodu, s kojim je razina servisne
usluge u Slavoniji podignuta na novi standard,
napravljen je i prvi konsolidirani inozemni korak
grupe u Sloveniji. Otvaranjem najvece slovenske
poslovnice s autodijelovima u Ljubljani, na
inozemno trziste uveden je poznati koncept
Toki¢ poslovnica. S otvorenim prodajnim
dijelom i velikom zalihom u skladistima, s

11 novozaposlenih, u Ljubljani je prvi puta u
prodajnom dijelu istaknut izlozbeni prostor
posvecen alatima i servisnoj opremi.
Istovremeno, u Hrvatskoj je s radom zapocela
velika poslovnica u Bjelovaru. Izgradena kao
greenfield investicija, svojim kapacitetom

i orijentacijom izravno utjece na razvoj
gospodarskih prilika u regiji. Osim standardno
bogatog asortimana autodijelova, opremljena je
ivrlo bogatim gospodarskim te poljoprivrednim
programima, ali i industrijskim asortimanom.
Proljetni zamah na slovenskom trzitu - kroz
nikad $iru ponudu autodijelova, ali i specijalne
programe - nastavljen je obnovom legendarne
poslovnice u Kranju. Na dobro poznatoj lokaciji,
uz novu organizaciju, $irinu ponude i koncept
poslovanja, Bartog u Kranju i danas uspje$no
prozivljava novu mladost.

Nakon Kranja, dosad nevideno iskustvo,
sigurnost i dozivljaj kupnje ¢itavog Toki¢
programa dobili su kupci dalmatinske regije

s novom poslovnicom u Splitu na 2250 m®. I

ne samo krajnji kupci, ve¢ svi partneri jer je
poslovnica u Splitu s 22 novozaposlena postala
logisti¢cki HUB i poluga za ¢itavu servisnu uslugu
Dalmacije.

U konac¢nici, ¢ak i prije kraja 2021. godine, u
obje zemlje otvoreno je 12 poslovnica, koje su
samo djelomié¢no zasluzne za porast od 100
zaposlenih. Jer, Toki¢ grupa je s po¢etkom
jeseni 2021. probila ¢arobnu granicu od

1000 zaposlenih. Danas Toki¢ grupa djeluje

s 10 HUB-ova i 140 poslovnica u Hrvatskoj

i Sloveniji, no istovremeno nastavlja s
kontinuiranim razvojem mreze, poslovanja i
zaposlenika, u §to je ove godine investirano oko
12,5 milijuna eura. #
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| po struju u Toki¢

Koliko je asortiman Toki¢a sveobuhvatan te prilagoden
potrebama trzista i trendovima, potvrduje i Siroki
program punjaca za elektri¢na vozila, kao i tehnicka

podrska u odabiru ponudenih modela te usluga ugradnje

K

oliko se god vlasnistvo elektri¢nog
vozila moze ¢initi privla¢nim,
dostupnost punionica i njihova
ucinkovitost za masovno koristenje
jo§ su daleko od optimalnog.
Ogranicava ih energetska, ali i prostorna
infrastruktura gradova, odnosno sredine u
kojoj zivimo. Upravo iz tog razloga, iako je
profiliran kao regionalni lider za odrZzavanje
vozila i motora s unutarnjim izgaranjem, Toki¢
nudi podrsku i za hibridna te elektri¢na vozila.
Jednim dijelom to se provodi kroz seminare
TEC-edukacijskog centra, a odnedavno i
ponudom punjaca za baterijska elektri¢na
vozila (BEV), koji se mogu nabaviti u bilo kojoj

O]TOKIC

od stotinjak poslovnica u Hrvatskoj ili 40
poslovnica Bartoga u Sloveniji.

Prirodna suradnja i klju¢ u ruke
Ponuda punja¢a osmisljena je u suradnji s
Koncarom, istaknutom hrvatskom tvrtkom i
priznatim svjetskim proizvodacem energetske
elektronike sa 100-godi$njom tradicijom.
Zajednicki interes i suradnja dviju domacih
kompanija - Toki¢a i Kon¢ara - proiza3ao je
prirodnom logikom stvari. Dok Kon¢ar nudi
kompletnu energetsku i projektnu ekspertizu
u proizvodnyji, logisti¢ki know-how distribucije
i snazna prodajna mreza Toki¢a dolaze kao
logi¢na nadogradnja na putu unaprjedenja

hrvatskog trzista mobilnosti.

Razvijeni punjaci bit ¢e prepoznatljivo
kobrendirani, oznaceni brendovima Koncéar i
Hector - 3to je Toki¢eva snazna i brzorastuca
kuéna marka alata i servisne oprema. Ponudene
visokokvalitetne energetske stanice svojim su
specifikacijama i moguénostima prilagodene
sirokom spektru korisnika, a dodatno se mogu i
personalizirati prema Zeljama pojedinih kupca.
Upravo je tu vrijednost velike domace suradnje ¢iji
je plod kompletna korisni¢ka podrska: ugradnja,
servis i projektiranje - po nacelu klju¢ u ruke.

Kompletna tehnicka

i ugradbena podrska

Sama kupnja punjaca, kao i odluka na elektri¢no
vozilo, jednostavan je dio procesa, dok su za
pravilno spajanje punja¢a na naponsku mrezu
ipak potrebni profesionalci. Kako bi odredeni
punja¢ elektri¢no vozilo punio snagom od 7

ili vise kW, potrebno je tu energiju osigurati

u samom objektu na koji ¢e punja¢ biti

- .
- -
e

Prikaz punjaca kao i snaga te druge specifikacije

je nesto sto ¢e se moéi personalizirati prema
zeljama kupaca




postavljen. Zato je prvo potrebno provjeriti s
kojom angaZiranom snagom elektri¢ne energije
raspolaze objekt, a potom s pruZateljem usluge
opskrbljivanja el. energijom (HEP, GEN-],
Proenergy, RWE...) ugovoriti adekvatnu snagu.
U tom dijelu procesa Toki¢ osigurava tehnicku
podrsku i usmjerenje svojih kupaca, da bi
kasnije s Kon¢arom osigurao i uslugu same
ugradnje. Ipak, konzultacije je potrebno odraditi
¢ak i prije kupnje, kako kupljeni punja¢ ne bi
bio nepotrebno skup i predimenzioniran, ili
jednostavno neadekvatan za vase vozilo.

Arsenal za svaku priliku

Hectorovi punjadi u ponudi Tokié¢a zadovoljavaju
kompletne potrebe trZista jer kroz pet razlititih
modela pokrivaju raspon snage punjenja od 7

do 180 kW. Pritom se pocetak ponude odnosi

na izmjeni¢ne AC-punjace snage 7 i 22 kW, dok
istosmjerni DC-punja¢i nude snagu punjenja

od 30, 60, pa ¢ak i 180 kW. Takav najja¢i model
u ponudi ¢e jo$ neko vrijeme nadilaziti ¢ak

i moguénosti najnovijih elektri¢nih vozila.
Istovremeno, za plug-in hibridna vozila naje¢esce
nije potrebno kupiti nista jace od pocetnog
punjaca (7 kW) &ija cijena iznosi 7499 kn, iz
jednostavnog razloga $to baterija plug-in hibrida
najce3ce niti ne moZe primiti ve¢u snagu.
Odnosno, ukaze li se za to potreba, Toki¢ i
Koncar uvijek mogu pristupiti personaliziranoj

izradi te ponuditi punja¢ to¢no po vasim
potrebama. U kona¢nici, privatna kuc¢anstva
najéesce nisu adekvatna za ugradnju brzih
DC-punjada, koji su ipak primjereniji velikim
centrima koji raspolazu velikim angaZiranim
snagama elektri¢ne energije. Svi snazniji punjaci
u ponudi predstavljaju u najmanju ruku visoki
standard mreZe punionica u regiji, a potom su tu
inajjaci kakvi su jos uvijek prava rijetkost.

| struja i servis na jednom mjestu
Osim tehnicke podrske, asistencija Tokica i
Kon¢ara nudi i izradu projektne dokumentacije,
sa svim certifikatima i dozvolama, ¢ak i u slu¢aju
umreZavanja veceg broja punionica u vece
sustave. Ovisno o potrebama i preferencijama
kupaca, Hector energetske stanice mogu raditi
kao jednostavni punjaci, a mogu biti povezani

s RFID-karticom za aktivaciju. Kao opcija
dostupna je i usluga umreZavanja punionica sa
zajedni¢kim pracenjem potrosnje i raspodjele
snage, §to je primjer vide povezanih punionica u
jednom mjestu s centraliziranim nadzorom.
Svakom kupcu osigurana je i kompletna servisna
podrgka te rezervni dijelovi od strane Koncara,
kako bi usluga bila na razini kvalitete kakva se
ocekuje od Tokica i Koncara. U kona¢nici, 'struja’u
poslovnicama Tokic¢a nije nista drugo do potvrda
imidZza 'Early Adoptera' spremnog da udovolji
svim trzi$nim trendovima i zahtjevima. #

Dobrodotdi ma matu punlonicul

Podizanje sustava, molim pritekajee.

Ponuda
punjaca

za elektricna '&”

vozila

HECTOR AC44

® Dva AC prikljucka typ2
® snaga punjenja 22 kW

HECTOR DC30

® Zidni DC brzi punjac
s priklju¢cima CCS2 i

CHAdeMO

® snage punjenja 30 kW
® Izlazni napon za CCS

150-950V, za
CHAdeMO 150 do
500 V

povezivanja

HECTOR D180

© DC brzi punjac¢
s priklju¢cima
CCS2i
CHAdeMO

© mogucnosti
istovremenog
punjenja

© snaga punjenja
180 kW

© mogucnost
povezivanja

prikljuc¢ak
typ2

© snaga
punjenja
7kW

© mogucnost { '

HECTOR
ACO7

© AC

HECTOR DC60
© DC brzi punjac¢
s priklju¢cima

CCS2i
CHAdeMO

© mogudénosti
istovremenog
punjenja

© snaga punjenja
60 kW

© mogucnost
povezivanja
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| Tradiciia,
5 sigurnost / )
P i zebre

Vec tradicionalno, cetvrtu godinu zaredom u
skladu sa svojim sloganom, pa i vizijom, Tokic s
pocetkom Skolske godine pokrece akciju Sigurnost
u pokretu, uz koju se prirodno nadovezuje i
sponzorstvo zebri u ZooloSkom vrtu grada
Zagreba. Akcija je to koja traje ¢itavu godinu

ijekom godine vige od 30
Ttisuc’a prvasica u Hrvatskoj
aktivno sudjeluje u
svakodnevnom prometu, a oni
su samo manji dio ukupnog broja
djece na ¢iju sigurnost svi zajedno
moramo paziti ¢itavo vrijeme.
Upravo zato tvrtka Toki¢ ve¢
tradicionalno s pocetkom svake
gkolske godine pokrece akciju
‘Sigurnost u pokretu’, u skladu sa
sloganom i vizijom kompanije.
Akcijom se, uz edukaciju djece,
apelira na vozace, pjesake i sve
ostale sudionike u prometu da se

ponasaju odgovorno i promisljeno.

Tim su povodom, pored akcijske
ponude asortimana koji izravno
utjece primarno na sigurnost
voznje, ove godine dva razreda
prvasi¢a Osnovne skole Savski

O] TOKIC

Gaj prisustvovala radionicama u
zagrebatkom Zooloskom vrtu.

Uz zabavu i prigodni program,
djeca su provjerila svoje znanje o
prometnim pravilima, a podsjetilo
ih se na odgovorno ponasanje u
prometu. Stekli su iskustvo koje

¢e vrlo lako mod¢i primijeniti u
praksi te su imali priliku upoznati
zivot zebri. Nau¢ili su kako zebre
u potrazi za hranom moraju prijeci
dalek put, ali zahvaljujuci odli¢cnom
vidu, mirisu i sluhu su 'sigurne u
pokretu' i mogu na vrijeme spaziti
opasnost. Bas kao §to i prvasidi,

da bi sigurno presli cestu, moraju
koristiti oznaceni obiljezeni
pjesacki prijelaz - zebru. I ne samo
prvasidi, ve¢ sva djeca i sudionici
prometa na koje moramo paziti dok
se nalazimo u automobilu. #

Toki¢ pazi
na prvasice
Ove je godine u prve
razrede svoje prvasice
ispratilo 25 roditelja
zaposlenih u Tokicu,
kojima je tom
prigodom osiguran
slobodan dan. Jer,
osim Sto tako mogu
direktno utjecati na
sigurnost, prvi dan skole
je sjajna i neponovljiva
prilika za stvaranje
uspomena. Uostalom, to
je dan kada je svaki roditelj
svojim mislima u Skoli

koliko i njegov prvasic, a
pored slobodnog dana
tvrtka im je osigurala i
prigodan financijski dar.
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Transportni program

na jednom mjestu

Bas kao sto je 12. po redu Kamion&Bus Roll Show
okupio gotovo kompletan transportni sektor

na jednom mjestu, sekcija Toki¢ gospodarskog
programa na izlozbenom prostoru pruzila je podrsku
cjelokupnoj bransi prijevoznika

ontinuirani razvoj i rast
I( gospodarskog programa

Tokica, koji okuplja vige od
11.000 razli¢itih artikala ostavio
je traga i na najvecoj regionalnoj
izlozbi, sajmu gospodarskih
vozila i pratece opreme odrzanom
u periodu od 10.-11. rujna na
20.000 m? ispred Shopping centra

pratecih sustava, velik broj gostiju
sajma upravo je na Toki¢evom
izlozbenom prostoru pronagao
odgovore na brojna pitanja.
Nekoliko tisuca posjetitelja moglo
je upoznati nikad $iri asortiman
guma za gospodarska vozila, ali i
kompletnu liniju alata te servisne
opreme. Pored toga, izloZen je bio

Westgate. i Hazetov kombi s alatima, ali i

Na 12. Kamion&Bus Roll Showu, punjaci za elektri¢na vozila, rjedenja
pored vise od 40 velikih izlagaca i koja nude Febi, Kamar, Beral,
velikog broja noviteta u segmentu ~ Mannol te brojni drugi.
komercijalnih i namjenskih vozila, = Svim posjetiteljima na raspolaganju
izlozbeni prostor Toki¢ grupe nije stajali su stru¢ni predstavnici Tokié

prosao nezamijecen. Stovide, pored  grupe, §to je ujedno bila prilika i za
velikog broja izloZenih transportnih  detaljno upoznavanje asortimana,
vozila, nadogradnji, prikolica i aliiposlovanja. #

Transportno-poljoprivredna raskos

Na ovogodisSnjem bjelovarskom 28. Jesenskom medunarodnom sajmu u Gudovcu, pored 300 izlagaca iz citave
regije, Tokic je izlozZio Sirinu svojeg agro i teretnog programa, dodatne opreme i bogate ponude alata

akon dvogodi$nje pauze u periodu od 3.  mjesto pored vide od 300 izlagata pronasao predstavnici Toki¢ grupe jo$ su bolje osjetili
N do 5. rujna 2021. odrzan je popularni je i Toki¢ sa svojim bogatim gospodarskim, potrebe malog i velikog hrvatskog kupca.

28. Jesenski medunarodni bjelovarski ali i poljoprivrednim programom. Posjetitelja Nekoliko tisuca posjetitelja moglo je razgledati
sajam i drzavna stocarska izlozba. Od velikog na §tandu, medu kojima su bili proizvodadi, ponudu teretnih i poljoprivrednih guma, ulja i
znacaja za regiju, sajam je i ogledalo hrvatskog  trgovci, ali i vrijedni hrvatski uzgajivadi, nije maziva za traktore i strojeve, dodatne opreme
gospodarstva te poljoprivrede, a privukao je nedostajalo. Osvjezili su se neki postojedi, za prikolice i strojeve, ponudu alata i rasvjetnih

brojne posjetitelje iz ¢itave Hrvatske. Svoje ali ostvarili i neki novi kontakti, a stru¢ni tijela. #
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ako brzo...

Opsezna priprema legislative poput ‘Renewable Energy Acta’ i ‘Green
Deala’ te naposljetku i uvodenja Eura 7 motorima s unutrasnjim
izgaranjem stavljaju sve tezi lanac oko vrata, medutim ostaje cinjenica da
¢e na cestama dominirati jos barem desetak godina. No, ratovi tehnicke
prirode namucit ce proizvodace

O]TOKIC

uduénost motora s
unutarnjim izgaranjem
odlu¢it ¢e dvije varijable.
‘Varijabla A’ u prvom
redu ovisi 0 samim
kupcima ili bolje re¢eno njihovoj
zelji za kupnjom e-auta. Jer, §to

se e-auti budu vise prodavali, to

Ce cijena tehnologije koju koriste
biti sve pristupa¢nija. S druge
strane, ‘varijabla B’ je politika, u
ovom slu¢aju konkretno Europska
komisija. Ona, naime, u ruci drzi
pravila igre, predlaZe rokove i uvjete
koje Europski parlament kasnije

u manjoj ili ve¢oj mjeri potvrduje
ili odbacuje. Konaé¢nu potvrdu pak
daju zastupnici svih zemalja ¢lanica
u okviru Vije¢a EU.

Dva prijedloga zakona u ovom
trenutku izravno odlu¢uju o
budu¢nosti motora s unutarnjim
izgaranjem. Ili preciznije receno,
odlu¢uju ima li buduénosti za njih
ili ne. Prvi je budu¢a norma Euro

7, a drugi ‘Renewable Energy Act’
(Zakon o obnovljivoj energiji). Ovaj
drugi je, naime, vazan jer definira
udio sinteti¢kih goriva u cijeloj
pridi.

Ista mjerila

za benzince i dizelase
Uvodenje norme Euro 7 prvotno
je bilo planirano 2023., no struka
u posljednje vrijeme sve esce
spominje 2026., pa ¢ak i 2027.

kao najraniju opciju. Europska
komisija je pak formirala posebnu
radnu skupinu (CLOVE-konzorcij)
koju sve odreda ¢ine eminentni
stru¢njaci s tog podrugja, a finalni
okvir norme trebao bi biti poznat
ve¢ krajem ove godine.

Mozemo li ve¢ sada 3pekulirati
oko ¢injenica i klju¢nih podataka
norme Euro 7? Naravno! Sigurno
je da e se i¢i u daljnje zaostravanje
emisija §tetnih plinova, a koje ¢e -
ovisno o udjelu pojedine emisijske
komponente - biti postavljene
izmedu faktora Sest do 10 (u
odnosu na dosadagnji Euro6). Isto
tako, dizelski i benzinski motori
Ce biti izjednaceni po kriteriju
postavljanja grani¢nih vrijednosti.
Primjerice, prema aktualnoj normi
Euro 6 dizelski motori smiju
emitirati najvise 80 mg NOx-a, dok
benzinci ne smiju ‘probiti’ 60 mg.
U buducénosti ¢e obje vrste motora
biti ograni¢ene na 40 mg (procjena
vanjskih stru¢njaka).

Naravno, bilo je za o¢ekivati da ¢e
se grani¢ne vrijednosti dodatno
postroziti, tako je - barem dosad

- uvijek i bilo. Vjerojatno ce se
smanjiti i grani¢na vrijednost u
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iznimnim situacijama prilikom
PEMS-mjerenja (‘Portable Emission
Measurement System’).

Isto tako, sasvim je sigurno da ce
Otto-motori biti dovedeni na rub
moguceg, za razliku od dizelasa koji
su tu katarzu ve¢ prije prosli. Za
benzinske je motore tako propisana
‘Lambda 1’ u svim reZimima

rada, bez obzira na mapu motora.
Ovaj je aspekt usko povezan s
ogromnim tehni¢kim iskorakom
koji slijedi, pa moZemo ocekivati val
potpuno novih benzinskih motora.
Proizvodac¢i pak mogu regulativu

o Lambdi 1 kompenzirati na
nekoliko nac¢ina. Ako se, primjerice,
radi o trolitrenom turbomotoru

sa 480 KS, tada morate donijeti
odluku o tome kako ublaziti
nametnuta ogranicenja. Recimo,
mozete jednostavno povecati
obujam ili pak sve karte staviti na
‘downspeeding’, tj. vide okretnog
momenta uéiniti dostupnim na
nizim okretajima. Jer rad motora
pod punim opterecenjem ima
termicke posljedice, pa je logi¢no da
se okretni moment pokusa spustiti
Sto niZe.

Pod punim optereéenjem
Spomenutoj se problematici moze
pristupiti i pomocu tehnike
ubrizgavanja vodom,
recirkulacije ispu$nih
plinova ili pak novim
konceptima hladnjaka
stlacenog zraka. No, bez
obzira za kojim tehni¢kim
rjeSenjem proizvodaci
posegnuli, sigurno je da ¢e
se snaga po litri obujma

- smanjiti. Dakle,

motori poput onoga

iz AMG-a koji iz dvije
litre obujma istiskuje

¢ak 420 KS, zasigurno

su stvar proslosti.
Sigurno Ce se i promisljati
o (daljnjem) poboljsanju
uc¢inkovitosti motora,
primjerice novim sustavima
paljenja (paljenje smjese u
pretkomori prema uzoru na
F1)... U ovom je trenutku (jo3)
sve moguce.

Glavobolje ¢e sigurno zadavati
Cesto spominjani prijedlog od
jeseni prosle godine, a koji je vezan
uz normu Euro7. Isti definira
emisije §tetnih plinova prilikom
hladnog starta, a kaZe “...da vozila
iu kombinaciji svih mogudéih,
nepovoljnih okvirnih uvjeta od
pocetka moraju emitirati nula, ili
gotovo nula $tetnih emisija.”
Tehnicki je to nemoguce izvesti,

buduéi da su prvi kilometri

zapravo najveca prepreka jer

motor - a ni SCR-katalizator - nisu
postigli radnu temperaturu. Ta

je problematika ve¢ dulje vrijeme

u fokusu proizvodaca, pa je SCR

s vremenom do$ao vrlo blizu
ispusnih grana kako bi $to prije
postigao radnu temperaturu. No,
‘nula ili skoro nula emisija’ je unato¢
velikom tehni¢kom napretku
nemoguce postici. U meduvremenu
se po tom pitanju pojavilo razumno,
zanimljivo rjeenje. Rije¢ je o
fleksibilnom sustavu u kojem svaki
proizvoda¢ moze odluc¢iti u kojem
razdoblju Zeli emitirati manje ili
vie. Tako, recimo, moze u prvih
nekoliko sekundi emitirati vise,

ali nakon toga mora drasti¢no
smanyjiti emisije. Isto tako, emisije
moze raspodijeliti jednoliko. Dakle,
svaki proizvoda¢ na neki na¢in ima
budzet koji moze raspodijeliti za
vrijeme trajanja hladnog starta.

Politicki korektno,
tehnicki neizvedivo

Struka Cesto stjece dojam da se
novim normama pred proizvodace
automobila postavljaju potpuno
nerealni i neostvarivi ciljevi. Postoje
politi¢ke struje unutar EU koje
pod svaku cijenu Zele zabraniti
motore s unutarnjim izgaranjem,
a Euro 7 vide kao primjeren alat
za ostvarivanje tog cilja. Zbog
toga se grani¢ne vrijednosti i

Uvodenje norme Euro 7
oCekuje se najranije
2026. godine

postavljaju tako visoko kako bi
ih sami proizvodaéi prepoznali
kao neizvedive ili nerentabilne.
Slag na tortu je i nedavna objava
radne skupine da ée se u ispu$nim
plinovima mjeriti udio toksi¢nih
elemenata poput metana (CH4) i
dusikova oksida (N20). Mnogi to
smatraju pretjeranim, buduéi da
se radi o elementima koji (ako ih
uopce ima u tetnim emisijama) se
pojavljuju doslovce u tragovima.
Sve se to savrieno uklapa u
represivnu sliku koju je nacrtala
Europska komisija. Naime, u tijeku
jeiizrada spomenutog ‘Renewable
Energy Acta’ koji ¢e odrediti kvotu
sinteti¢kih goriva u ‘energetskom
miksu’. Stru¢njaci spominju da
bi se zahvaljujudi sinteti¢kim
gorivima emisije CO2 mogle sniziti
25 posto (benzin), odnosno ¢ak
i 33 posto (dizel). No sve je to
o¢ito posve nevazno, jer politika
je ve¢ donijela odluku. Do 2035.
¢emo sigurno uzivati u motorima
s unutarnjim izgaranjem, a potom
- tko zna kakve ¢e tehnologije u
meduvmrenu stic¢i i mozda
ugroziti struju. #

O] TOKIC
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Nacelno, ako ste’za zimu izabrali-zimsku
gumu koja pored oznake M+S nosi i
piktogram 3PMSF ve¢ ste napravili dobar
posao u odnosu na voznju ljetnom gumom.
Medutim, pored izbora prave dimenzije i indeksa
brzine, postoji jos mnogo informacija i okolnosti
koje kupnju c¢ine dobrom ili ¢ak jako dobrom

dluka na kupnju zimske gume prije Zasto i kako birate zimske gume?

svega pociva na savjesti vozaca jer Zato se postavlja legitimno pitanje — po kojem
pratedi legislativu, zimske uvjete kljuéu ilogici birate zimske gume? Dok neki
na cestama mozete prezivjeti kupuju gume kakve su ve¢ imali na autu
i s novijom ljetnom gumom. ili ostaju vjerni proizvodacu, drugi kupuju
Pod pojmom 'zimska oprema' u Hrvatskoj isklju¢ivo na akcijama, neki traze pobjednike
podrazumijevaju se tehnicki ispravne zimske testova, tredi slusaju susjede, dok neki pak
ili ljetne gume s dubinom profila od 4 mm, uz kupuju rabljene gume. Svakako, najbolji
lance za gume u prtljazniku. Samo to. Medutim,  nadin jest informiranost, a do njega se dolazi y J;'
ne Zelite biti jedan od onih koji Zuri na sastanak ~ kombinacijom odgovora na sljede¢a pitanja, > -
ili u bolnicu, ili pak samo lagano vozi kada poznavanjem sebe kao vozaca te samog vozila. 2 v
su ceste okovane snijegom i ledom. Zapravo, Preispitivanjem ¢ak mozda necete potrositi e o
dovoljno je da temperatura padne ispod 7°C i vise novca, ali ¢ete dobiti bolju gumu za vase . e
zimska guma poprima potpuni smisao. potrebe. # g g 4 b
' 4
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Kupnja rabljenih guma
- racunica daje jasan odgovor

Ideja kupnje zapitati - koliko su jeftinije? Ako je  Poznata vam je samo starost gume tijekom ljeta i, na koncu, je li
rabljenih guma rije¢ o mladim i dobrim gumama, i dubina 3are. Ali, ne mozZete znati vozena tijekom ljeta. Jer, ako je
postoji iz jasnog razloga, a to je usteda nije znacajna. Medutim, ako  koliko je guma to¢no presla, niti provela ljetne mjesece na autocesti,
¢injenica da su one jeftinije od pretpostavimo da su jeftinije ¢aki  koliko je agresivno voZena na vjerojatno vi$e nema dobra zimska
novih. I zato je najvaznije prvo se 50 posto, ratunica otkriva sljedece. kakvom automobilu. Njeno pravo svojstva i nece biti dobra po zimi
stanje nije moguce odrediti laickom  iako ima duboku 3aru.
potragom za o$tecenjima. Nije Neki su testovi pokazali kako
poznato niti kako je skladistena prosjecna zimska guma s punim

CINJENICA!
Koliko rabljenu gumu manije
platite, toliko ju krace vozite

~

i jos je u loSijem stanju...

&
H
i
'l
-
0
L

» _..
.
1
5
v
"
t
L]
By
'




profilom (oko 8 mm) na mokroj
podlozi vozilo sa 100 km/h
zaustavlja za 50-ak metara, dok
starija zimska guma s 3 mm
dubokom $arom kocenje produzuje
na vi$e od 80 metara. Dubina $are je
kod zimske gume itekako vazna.
Kupnjom rabljene gume nacelno
$tedite, ali samo inicijalno. Jer,
ako ju je netko prije vas vozio dvije
do pet godina, pred vama ostaje
upola kra¢i period eksploatacije.
Odnosno, mozda cete ju platiti

50 posto jeftinije, ali ¢ete ju i
koristiti 50 posto krace. Necete
ustedjeti, a ¢itavo ste se vrijeme
vozili na losijoj potrosenoj gumi.
Pritom naru$avate performanse
automobila i §to je najvaznije,
sigurnost sebe, svojih najdrazih

i drugih sudionika u prometu.
Uostalom, pod paskom - jo§ uvijek
su OK - mogli biste kupovati i
rabljene ko¢nice. #
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Zimska, cjelogodisnja
ili zimsko-cjelogodisnja?

Zakljuéili ste - ipak svi oko vas zasluzuju da

se zimi ne vozite na ljetnoj gumi. Potom se
namece pitanje - treba li vam mozda zimska

ili cjelogodisnja guma? Tu postoji vise to¢nih
odgovora, ali sama ¢injenica da postoji opcija
‘all-season' ili ‘all-weather' (cjelogodisnje) gume,
ne znaci da je alternativa i optimalan izbor. Ako
Zzivite na Lastovu vjerojatno necete razmisljati
o zimskoj gumi, ali ako ste u Delnicama - ljetne
i cjelogodisnje gume tijekom zime takoder

nisu opcija. Postoje najbolje gume za hladno i
najbolje za visoke temperature, a sve drugo su
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kompromisi. Bag kao
$to djeca u tenisicama
mogu prezivjeti i ljeto
i zimu, ipak je bolje
prilagoditi obucu. Koza
na nogama se znoji,
gubi évrstocu, puca,
inficira, zagrijava,

a gume na vozilu se
pregrijavaju, ostecuju,
otvrdnjuju i gube
primarna svojstva.
No, proizvodadi

su zaista postigli
izvrsne kompromise s
naprednim smjesama
gume (neki koriste i vise od 200 supstanci)

te proizveli cjelogodidnje gume koje su
mogucnostima nikad bliZe zimskim i ljetnim
modelima. Tu je vazno razlu¢iti kako se zimska
guma kupuje za najgoru situaciju u kojoj se

mozete nadi, a ne sve one
dane kad je 'suho i toplo'.
Zato je vazno otkriti koliko
su to¢no zahtjevne te
kriti¢ne situacije u vaem
osobnom sluéaju. Ako se
nekoliko kilometara dnevno
vozite samo gradom ili nekim dalmatinskim
mjestom, cjelogodisnja guma moze biti dobar
izbor. No, 3to ako se bas u klju¢nom trenutku
nadete s obitelji na autocesti u kontinentalnom
dijelu? Tada se trosak od Cetiri zimske gume ne
¢ini previsokom cijenom spasa. I to nije sve...
Najvece pitanje je trajnost cjelogodidnjih guma.
Jer, ¢ak i ako pretpostavimo da su dobre (skoro)
kao zimske i ljetne, one zbog kompromisnog
sastava ne mogu biti jednako trajne. Ako ¢e
njihove lamele na gaznoj povrsini rezati snijeg
zimi, visoke temperature i brzine ljeti ¢e ih brze
potrositi. Na koncu, ako planirate voziti samo
na cjelogodisnjim gumama, s njima ¢ete morati
prijedi barem 30 posto vise nego s ljetnima, koje
skidate zimi, pa ¢ete ih i zbog toga mijenjati
Ce$ce. Barem 30 posto &esée zbog prevaljenog
puta ijo$ oko (najmanje) 10-20 posto zbog brzeg
trogenja uslijed temperature. No, ostaje ¢injenica
da u odredenim situacijama cjelogodisnja guma
jest rjeSenje. #

CINJENICA! Svakako treba spoznati razliku izmedu
all-season (ljetne cjelogodisnje) i all-weather
(legalne zimske) te prave zimske sume
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IKakav vozac - takva guma...

Ta je tvrdnja to¢na iz vie razloga, jer savjestan i
odgovoran voza¢ nikad nece putovati na gumi ili
u vozilu s kojom moZe ugroziti sigurnost. Da biste
odabrali pravu gumu morate poznavati - prvo sebe
kao vozaca, zatim tehnicke karakteristike vozila, a onda
i ceste po kojima cete voziti. Vazno je u kakvom je stanju

ovjes i amortizeri; je li to novi auto s ESP-om ili neki stariji; je li vozilo jako

tesko iima li puno okretnog momenta... Buduéi da se guma ne kupuje samo za
snijeg (to nije primarna uloga zimske gume) vazno je kako se planirate voziti.
Jurite li zavojima, imate li velike uspone na putu do kuce, vozi li tuda ralica
Cesto, koliko se susrecete s lokvama po cesti (aquaplaning) itd.

Jednostavno, ako imate veliko i tegko vozilo, a Cesto ste na putovanju, zimi
vam je potrebna premium zimska guma s visokim indeksom brzine. Ako imate

CINJENICA! Bez obzira na identicne
tih indeksa
nosivosti i brzine znace i potpuno

[

dimenzije, gume razlici

razlici

O] TOKIC

Cite performanse u praksi

veliki SUV trebat ¢e vam guma povecane nosivosti (XL), a dobrodosla je i
specifikacija za pogon na sve kotace. Naime, danas odredeni proizvoda¢i imaju
poseban program guma za SUV-vozila.

Svakako, potrebno je spoznati u kojim Cete okolnostima, na kojem autu i kako
koristiti zimsku gumu. Tada ste ve¢ vrlo blizu dobre odluke i spremni ste za
Citanje testova guma. #
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Testovi guma puno govore,
ali znate li ih citati?

CINJENICA! Osim Sto poredak testa vrijedi
isklju€ivo za testiranu dimenziju, on je
tocan prvenstveno za auto na kojem
su gume testirane. No ipak, mozemo
zakljuciti da su testovi mjerodavni

.‘\\

Sto kazu testovi guma?

Koje su najbolje? Koje treba
kupiti? To je kriterij koji

bi u startu mogli smatrati
pogrednim. Ne uvijek, ali ¢esto,
ine zbog testova, vec¢ zbog
nacina na koji se ¢itaju. Jer,
pobjednicke gume zasigurno su
odli¢ne, ali moZda ne za vas.
Ako je vozatu vazno da je guma
tiha i dobra na aquaplaningu, dok
su dinamika po suhom i naleduu

planu, za vas
je mozda bolja guma koja
je mozda losije pozicionirana
od pobjednicke. Testovi guma
sastoje se od ocjena za koje se po

2 TO C"’REHn
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suhom, mokrom i po snijegu
valorizira (subjektivno
i objektivno) kocenje,
trakcija, buka, trosenje
gume, bo¢no drzanje...
Osim toga, testovi se
provode na odredenom
automobilu, u to¢no
odredenim dimenzijama
i karakteristikama gume.

drugom Odnosno, najbolja guma je

definitivno pobjednik, ali to ne
znadti da bi bila pobjednik u nekoj
drugoj dimenziji, na drugom autu
is drugim indeksom brzine. Znalo
se prijasnjih godina dogoditi da

odredena guma jednostavno ‘ne
dise' u odredenoj dimenziji, veé
djeluje neharmoni¢no i ne stvara
osjecaj dobre upravljivosti.
Testovi guma svakako su
pokazatelj kvalitete, ali ih treba
¢itati po kategorijama, valorizirati
medusobne odnose guma, uvidjeti
razlike u bodovima i potom
odabrati po svojim prioritetima.
Uz promisljanje svih prethodnih
kriterija, poznavanjem sebe, auta
i okoline, pa i ¢itanjem testova.
Uz cjenovni okvir — sigurno cete
pronadi najbolju mogucu gumu za
sebe.#

Pravilan izbor Z|mske gumne Cesto je najbolje
prepustiti struénjaku, odnosno prodajnom

savjetniku u Tokic poslovnicama, koji ce
pronaci najbolji model za vase potrebe
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Povréina: 12.800 m?
11.000 paletnih pozicija | »
600.000 prodanih guma godisnje ="t
9.200 metara polica -
Razlicitih artikala:

= 300.000
Osim velikih zaliha guma skladiste

€uva asortiman autodijelova, Vise od 150 dostavnih vozila

alata i servisne opreme
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“Gume su tijekom skladistenja
sloZzene na poseban nacin.
Preklopljene u kriz ne trpe

nepotrebna opterecenja, pa osim
Sto izgledaju zanimljivo, stabilnije
su te zauzimaju manje mjesta i ne
mogu se ostetiti. Iz LDC-a Toki¢ grupe
i Bartoga u Mirnoj Peci u Sloveniji
brojne dnevne isporuke osiguravaju
brze isporuke diljem zemlje"

e 7

. g ¢, y J

Za brzu dostaVu:,gumaapo Citavoj regilji brine .;‘ﬂ
se logistika s vise od*180=dostavnih, vozila, kroz A
& marezu od 140 poslovnica _ &
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Govoris i

HeSYy B

kad sutis

Bez obzira obracate li se Zivotnom ili poslovnom partneru, govorite li javno ili
kolegama za ruckom, htjeli vi to ili ne, prezentira vas neverbalna komunikacija i govor
tijela pa zato svalkako osvijestite svoj komunikacijski folklor

otpuno je razli¢ito je

li vam informaciju
izgovorio kolega, kojeg
ste vizualno ve¢ prihvatili
ili 'stranac' koji vam se
nije svidio na prvu. Ili, mozda vam
je isti taj stranac uspje$no okupirao
osjetila svojom komunikacijskom
vjestinom. Isto tako, ¢esto ste ivi
sami u ulozi stranca, pa u najmanju
ruku mozete postati svjesni
vaZnosti neverbalne komunikacije.
Svaka teza mora ima imati i
znanstvenu osnovu, §to je ujedno i
temelj uspjesne komunikacije dok
se nekom obracate - morate znati
$to pricate, ali ispada da je 'sav taj
folklor' oko izgovorene rijeci ¢ak

i vazniji od samog sadrzaja. Za
pocetak, istrazivanja su pokazala
da cete daleko brze i uspjesnije
komunicirati ako se nekom svidite

O] TOKIC

u prvih 10-30 sekundi. Potom,

ako je sugovornik zainteresiran za
temu, do njega ¢e u pravilu doprijeti
45 posto onoga Sto cuje, a samo

15 posto u slu¢aju da interes ne
postoji. Jo$ je zanimljivije poglavlje
neverbalne komunikacije, jer od
samog rodenja je potvrdeno, jos od
formativnog perioda razvoja ljudi,
kako je ¢ovjek skloniji vjerovati

onome §to vidi nego onome §to Euje.

Ton vazniji od sadrzaja
Brojni modeli i istrazivanja
pokazali su da na stav sugovornika

neverbalna komunikacija i nastup
imaju veéi utjecaj od onoga $to
ste im do8li reéi. Konkretno,
semantika odnosno znacenje
rijeéi, zasluzna je samo za sedam
posto utjecaja na sugovornika,

38 posto postize se na¢inom na
koji je rije¢ izgovorena (ton),

a za ¢ak 55 posto zasluzna

je neverbalna komunikacija
(prijateljski izraz lica). Pritom,
pod neverbalnom komunikacijom
smatra se ¢itav spektar pokreta i
radnji, gestikulacija, udaljenosti,
vizualnog kontakta koji svjesno

inesvjesno govornik prakticira
dok se nekome obraca. Ti podaci
su samo dio istraZzivanja Alberta
Mehrabiana jo§ iz 1970-ih, ali se i
danas koriste kao referenca.

I nemojte zaboraviti da smo
govornici ¢ak i dok utimo; a onda
i dok ¢askamo, razgovaramo s
klijentom, imamo javni nastup,
medijski nastup, pa ¢ak i dok
sjedimo postrani. Jednostavno,
poglavlje neverbalne komunikacije
je toliko veliko i vazno, najcesce i
presudno, da ga nikad ne smijemo
zanemarivati.

Dovoljno je osvijestiti vaznost poruka koje odasiljete i
kad ne slutite da komunicirate, a to je nainom na koji
sjedite i drzZite ruke, izrazom lica i drzanjem tijela
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Generalno, pored same izgovorene
rije¢i, neverbalna komunikacija je
dio vageg imidZa i reputacije. To je
karizma koja vas prati i jedan od
razloga za$to nekima 'lezi' prodaja
ili komuniciranje, dok su drugi u
startu 'osudeni na propast' - iako
je sustina onoga $to imaju za reci
mozda ¢ak i jako vrijedna. Nacelno,
ljudi 90 posto misljenja o vama
stvaraju u prve Cetiri minute,
pokazala su neka istraZivanja, a
60-80 posto tog dojma na koncu je
stvoreno svime osim onime $to ste
izgovorili. Iz perspektive primaoca
poruke, ¢ak 55 posto sadrzaja
primljeno je vizualno, 35 posto je
auditivno, dok na ostala osjetila i
aspekte otpada oko 10 posto.

| Sutnja je poruka

Ovi osnovni postulati samo su
temelj za vaznost promisljenog
nastupa pred slugateljem,
strankom, klijentom kupcem...
Daljnje analize otkrivaju ¢udesno
duboke i precizne, a esto i
trivijalne finese s kojima mozemo
bolje i u¢inkovitije prenositi i
odasiljati informacije. Naravno,

uz temeljni postulat kako poruka
(znacenje) nije ono koje ste vi
odaslali, ve¢ ono koje je sugovornik
¢uo i shvatio. Razliku u znacenju
odaslane i primljene poruke
opisuje se sumom u komunikaciji,
koji nastaje u izvoru (dakle u
govorniku), u kanalu komunikacije
iu samim kapacitetima te paznji
slusatelja. Toliko se energije unese
u stvaranje nekog proizvoda ili
informacije, pa je nevjerojatna steta
za vas same i organizaciju, ako se
poruka prenese na pogre$an nadin,
$to moze biti slu¢aj i ako se samo
nepotpuno prenese.

Za pocetak, dovoljno je osvijestiti
vaznost poruka koje odasiljete i
kad ne slutite da komunicirate, a to
je na¢inom na koji sjedite i drzite
ruke, izrazom lica i drzanjem tijela,
pa tek onda i onime $to govorite.
Samo da na sastanak dodete

ranije ili spremno ¢ekate stranku,
razmi$ljate o glavnim to¢kama
sadrzaja koji Zelite izgovoriti, stojite
u laganom raskoraku i nasmijeseni
- ve¢ tako postat ¢ete dvostruko
bolji. A ako potom obratite i paznju
na znakove koje vam sugovornik
3alje — komunikacija po¢inje. Jer,
ako pogledava na sat, vrijeme je da
zavrSite.

Neistina i neto¢nost
Najatraktivnije poglavlje
komunikacije $iroj publici svakako
je ono koje se bavi otkrivanjem

Pod neverbalnom komunikacijom smatra se Citav
spektar pokreta i radniji, gestikulacija, udaljenosti,
vizualnog kontakta koji svjesno i nesvjesno govornik
prakticira dok se nekome obraca

neistine. Medutim, svakako

imajte na umu da neistina moze
nastati i u okviru dobre namjere s
nepreciznom komunikacijom. Ali,
sudedi po istrazivanjima, ako osoba
s kojom komunicirate konstantno
dodiruje svoj nos, ¢elo ili uine
resice, to upucuje na nesigurnost

i kamuflazu stvarnog stanja.
Vlastitim iskustvom, kao i u slu¢aju
nedostatka informacija, neistine

_,-f"i.”"-

Cete otkriti i drugim metodama, a
Cesto se spominje i ona vezana uz
o¢iipogled. Pogled sugovornika

ne treba dozivjeti kao binaran
odgovor laze/ne laze ve¢ pokazatelj
nacina na koje osoba sebi ‘prevodi’
postavljeno pitanje. Recimo, pogled
u lijevu stranu (vama desnu) priziva
zapamcene zvukove, ili gore lijevo
kada se prisjecaju nekih situacija.
Pogled gore desno (vama lijevo) radi

Ruke na ledima sugeriraju autoritet
i dominaciju, dok ako stojite s
prekrizenim rukama odasiljete

poruku kao da niste zainteresirani

se onda kada se slika u glavi kreira
prvi puta.

Govor tijela

Zelite li usavrsiti svoj govor tijela
brojne informacije pronadi cete

na internetu, a za u¢inkovitije
informacije lako mozete pronaci
ibrojnu literaturu. Recimo,
Komunikacijske vjestine, Verbalne i
neverbalne persuazivne tehnike od
Antolovi¢-Svili¢i¢ gdje smo pronasli
i brojne primjere znacenja govora
tijela.

Ruke u dZepovima tako sugeriraju
odbijanje komunikacije. Naravno, ako
ba$ nije jako hladno. S druge strane,
ruke na ledima sugeriraju autoritet
i dominaciju, dok ako stojite s
prekrizenim rukama odasiljete
poruku kao da niste zainteresirani.
Ako sjedite za stolom drzite ruke
prirodno na stolu, ne spajajte
dlanove i puno stopalo drzite na
podu jer to odasilje sigurnost

i samopouzdanje. Osoba koja

dlan drZi na stolu sugerira da je
ona glavna, a onaj tko prekrizi
stopala ima problem s otezanom
komunikacijom. Ruke ispod stola
upuéuju na nesigurnost, a laktovi
na stolu s prekriZzenim prstima na
frustraciju, dok prsti u sirokom
dodiru kroz jagodice ukazuju na -
samopouzdanje. #

O] TOKIC
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Mobilnost sutras

Na ovogodiSnjem sajmu IAA Mobility u Miinchenu vodedi proizvodaci iz
sektora autoindustrije predstavili su brojne inovacije i rjeSenja usmjerena
povecanju sigurnosti i ucinkovitosti

ema sumnje, pred nama je period ali u sloganima vode¢ih proizvodaca ¢esto uzivat ¢emo u jo$ sigurnijoj, povezanijoj i
tranzicije mobilnosti kakvu se pojavljuju pojmovi poput 'automatizirana utinkovitijoj mobilnosti. Automobili posljednje
poznajemo. Na sajmu automobila IAA  voznja', 'korisni¢ko iskustvo', 'pametna generacije ve¢ su opremljeni brojnim senzorima
u Minchenu, odrzanom poéetkom mobilnost'i sli¢no. Neki su proizvodadi otigli jos  ikamerama, a kada se sustavi dodatno
rujna 2021., brojne tehnoloske tvrtke korak dalje, pa su predstavili inovacije koje ¢emo  unaprijede i medusobno integriraju, voza¢
predstavile su viziju mobilnosti sutra3njice. vidjeti na cesti tek za 50, 100 ili vide godina. e postepeno mo¢i uzivati u blagodatima
Tesko je izdvojiti sve predstavljene inovacije, No jedno je sigurno, ve¢ u bliskoj buduénosti automatizirane voznje. #
BOSCH o

¢ Sustav unutarnjeg ©
[\ (& nadzora

Osim §to prepoznaje umor kod vozaca, e rme
sustav unutarnjeg nadzora brine o o T
sigurnosti i komforu svih putnika u vozilu, \ i \

a moze i prepoznati dijete koje je ostavljeno na straznjem sjedalu.
Postojeci sigurnosni sustavi u vozilu, poput upozorenja na nezakopcan
sigurnosni pojas, nadogradeni su brojnim inovativnim funkcijama poput
kontrole gestikulacijama za infotainment. U bliskoj buduénosti, sustavi
unutarnjeg nadzora bit ¢e nezaobilazni u automatiziranim vozilima,
primjerice za utvrdivanje je li voza¢ sposoban preuzeti kontrolu nad
vozilom u odredenoj situaciji.

BOSCH

Visenamjenska
kamera

Treca generacija prednje videokamere ima klju¢nu ulogu
u implementaciji naprednih sustava asistencija, jer omogucuje vozilu

da pouzdano detektira objekte i osobe u svakom trenutku. Klasi¢ni
algoritmi za obradu fotozapisa kombiniraju se s metodama umjetne
inteligencije, sto je i preduvjet za buduce aplikacije temeljene na
videozapisima, poput automatizirane voznje (level 2 i vise). Zahvaljujuci
Sirokokutnom prikazu, visokoj razlucivosti i umjetnoj inteligenciji,
Boscheva visenamjenska kamera omogucuje vozilu da prati situacije iz
neposrednog okruzenja, a raspon detekcije seze sve do 150 m.

O] TOKIC



i\dos:dul gorivnih
clanaka

Skalabilan modul gorivnih ¢lanaka
proizvodi elektri¢nu energiju koristeci
vodik. Njegova je primarna namjena u
komercijalnim vozilima, prije svega u
dugolinijskom transportu gdje baterijski
pokretana elektri¢na vozila iskazuju brojne
mane poput kratkog dosega i dugackog
vremena punjenja baterija, kao i smanjenje
nosivosti. Modul je skalabilan i moze se
prilagoditi razli¢itim zahtjevima, a moguce
da je ugraditi i na postojece platforme
vozila.

GMES aadellEen
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Senzor kretanja
i polozaja vozila

Visok stupanj automatizirane
voznje zahtijeva preciznu, sigurnu
i lako dostupnu lokalizaciju

vozila u svakom trenutku. Senzor
kretanja i polozaja vozila sastoji se
od GNSS prijamnika i inercijskih
senzora visokih performansi, kao

i usluge korekcije GNSS-a (globalnog navigacijskog satelitskog sustava). Uz navedeno, senzor
prati i brzinu vrtnje kotaca kao i stupanj zakrenutosti kotaca. U sluc¢aju prekida bezi¢ne veze, do
¢ega moze dodi u tunelima ili ispod mostova, to¢an polozaj odreduje se pomocdu integriranih
inercijskih senzora. Uz sve navedeno, to¢na pozicija vozila odreduje se unutar 0,5 m.

&

Correction service -
conter

ey ][]
T A==l
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Corvmprd siabinaf
Lptink b GEC satelitet

CONTINENTAL

Robotska dostava

Kupnja putem interneta uzima sve vise maha, sukladno tome u porastu
su i poslovi dostave paketa do krajnjeg korisnika. U bliskoj buduénosti,
pri kraju logistickog lanca posao ¢e obavljati automatizirana vozila koja
dolaze na zadanu adresu, a zatim iz njih izlazi jedan ili vise robota koji
pakete dostavljaju na kuéni prag. Rijec¢ je o projektu CubE, koji ¢e svoju
primjenu naci prvenstveno u urbanim sredinama.

CONTINENTAL

Parkiranje
na daljinu

Valet Parking omogucduje

vozacu da ostavi automobil

na obiljezenom mjestu ispred
garaze i aktivira funkciju putem
pripadajuce aplikacije. Vozilo tada
automatski prolazi kroz rampu,
pronalazi slobodno parkirno
mjesto i parkira. Kada vozac
pritisne tipku na svojem mobilnom
telefonu, automobil se automatski
vraca na mjesto kod izlaza iz
garaze.

[olTOKIC
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Bosch

Predvidanje
prometnih situacija

Mokra cesta, poledica i razli¢ita ostecenja

mogu stvoriti vrlo izazovne situacije -
za vozaca i kompromitirati sigurnost. s
Automatizirana vozila takoder moraju ;
ispravno predvidjeti stanje na cesti i u skladu
s tim reagirati. Servisi za predvidanje stanja
na cestama u pomazu pripremiti sustave
vozila na potencijalne opasnosti u realnom
vremenu (prije kriticnog trenutka), sto znaci
da automatizirano vozilo moze to¢no znati
gdje, kako i kada moze voziti samostalno.

Mobileye kamera

S ciliem unaprjedenja sigurnosti, tvrtke ZF i Mobileye razvijaju razlicite
platforme koje ¢e postepeno stizati na trziste. ZF, kao jedan od
vodedih proizvodaca kamera za primjenu u vozilima, uz pomoc tvrtke
Mobileye razvio je napredno rjeSenje koje povezuje kameru i radar, sto
omogucduje pouzdano prepoznavanje situacija i objekata na cesti. To je
osnovni preduvjet za ugradnju naprednih sustava asistencija, koje ¢e
premijerno biti ugradivani u Toyotina vozila.

CONTINENTAL

Asistent za voznju autocestom

Dugotrajne voznje autocestom mogu biti vrlo zamorne, ali i to ¢e se
uskoro promijeniti nabolje. Continental je osmislio funkciju 'Cruising
Chauffeur’ koja preuzima upravljanje vozilom i automatski prilagodava
brzinu voznje uvjetima i intenzitetu prometa. Vozilo se uvijek zadrzava

O] TOKIC

Autonomno shuttle-vozilo

Tvrtka ZF stavlja snazan fokus na automatiziranu voznju u cjelini, ali i
pojedine funkcije. Zahvaljuju¢i novom superracunalu ZF ProAl, tvrtka
pruza odli¢nu bazu za izgradnju sustava automatizirane voznje sve
do najvise razine (level 5). Takoder, ZF je razvio i samovozecdi shuttle,
koji pruza novu razinu mobilnosti u javnom prijevozu. Zasad jos$ nisu
stvoreni svi preduvijeti za integraciju samovozecéeg shuttlea na javnim
prometnicama, ali u zatvorenim krugovima (tvornice, hotelska naselja,
sveucilisni kampusi itd.) ovo je vrlo zanimljivo rieSenje.

e L e

unutar iscrtanih linija zahvaljuju¢i kamerama, radarima i senzorima, a
da stvari ne bi izmakle kontroli brinu elektronic¢ki sustavi eHorizon i
Backend. Vozac preuzima upravljanje tek prilikom izlaska s autoceste,
na Sto ¢e ga vozilo pravovremeno upozoriti.



LED NIGHT BREAKER | OSRAM

Revolucija
automobilske [FF5
zarulje .0 B

Osram donosi prvu LED zamjensku zarulju
i na hrvatske ceste nakon lansiranja u
Njemackoj. Ovo je apsolutna novost jer
do sada nije bilo legalnih zamjenskih LED
Zarulja za primjenu u prednjim svjetlima

Nove Night Breaker LED su do
tri puta svjetlije od minimalnih
zakonskih zahtjeva i temperature
boje usporedive s dnevnim
svjetlom. Zarulja stvara jake
kontraste i veliki domet.
Zahvaljujuéi LED tehnologiji,
Zarulja svijetli do pet puta dulje
od usporedive halogene inacice

sram je bio prvi proizvodac koji je za
0 njemacko trzite ponudio odobrene

auto zarulje na bazi LED-a koje se
sada prosiruju i za Hrvatsku. Ovaj razvoj je
apsolutna novost jer do sada nije bilo legalnih
zamjenskih LED Zarulja za primjenu u prednjim
svjetlima. S novim proizvodom, tvrtka broj
1 u automobilskoj rasvjeti prvi je dobavlja¢
koji ispunjava stroge propise o odobrenju.
"Odobrenje za cestovnu upotrebu vazan je korak
na kojem smo godinama radili. S nagim LED
Zaruljama vozaci mogu legalno, jednostavno i
isplativo nadograditi svoju halogenu rasvjetu
s najnovijim i najsuvremenijim proizvodom",
kaze Hans-Joachim Schwabe, izvrsni direktor
Osram Automotive. Uz Osram Night Breaker
LED, vozaci imaju koristi od zna¢ajno poboljsane
vidljivos-ti na cestama.

N e W
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LED je zapoceo svoj trijumfalni pohod u - eamam e i S 7 e 0S-RA-6800
kompletna glavna svjetla prije mnogo godina, =g ¢
ali samo u novim automobilima, $to se danas
Cesto smatra standardom. S novom Osram Night
Breaker LED, proizvodac¢ sada po prvi put nudi
odobrene zamjenske LED Zarulje za halogena
prednja svjetla u rabljenim automobilima. #

Centar za vozila Hrvatske (CVH)
izdaje individualno odobrenje

Night Breaker LED H7 iz Osrama prva je LED Zarulja za nadogradnju koja je prosla opsezne
ispitne postupke TUV Siida, §to je ¢ini legalnom zamjenom za halogene Zarulje H7 u
testiranim modelima vozila. To potvrduje i Centar za vozila Hrvatske (CVH) izdavanjem
individualnog odobrenja za cestovnu upotrebu. Odobrenje trenutno obuhvada kratko
svjetlo koje se nalazi u mnogim uobicajenim modelima vozila registriranim u Hrvatskoj.
To uklju¢uje popularne modele kao sto su: Alfa Romeo Giulietta; Audi A3, A4 i Q3; BMW
serije 2 i 3; Citroen Jumper; Dacia Duster; Fiat Ducato; Ford Fiesta, Galaxy, Mondeo i S-Max;
Mercedes CLA i Sprinter; Opel Astra; Peugeot 308 i Boxer; Seat Ibiza; Skoda Octavia, te
Svjetlije, sigurnije, bolje: Osram Night VW Crafter, Golf 6, Golf 7, Passat, Polo i Ti-guan. Broj vozila stalno se povecava neprekidnim
s ’ * ispitivanjima i postupcima odobrenja. Kom-pletni i najnoviji popis potrazite na linku: www.

Breaker LED (desno) u usporedbi s e~ _ ) . L . e -
konvencionalnom Zaruljom (lijevo) osram.hr/night-breaker-led/index.jsp, link ispod popisa kompatibilnosti.

O] TOKIC
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WEINSE
je puna

Gorostas pojavom i znanjem, Hrvoje
Ivancevic je dobri div Tokica, ali i prava
enciklopedija kada je rije¢ o automobilima.
Svojom ekspertizom stoji iza upravljanja
kontrolom kvalitete i Tokic¢ edukacijskog
centra, a progovara i o buduénosti
autoindustrije

O] TOKIC

ada ¢uje zvuk trkaceg
automobila svijet oko
njega na trenutak
zastane... Velika je to
ljubav i strast, pa i hobi,

a vjerojatno i posljedica $to je
Hrvoje odrastao pored karting staze
u Koprivnici, na kojoj su stasala
velika imena hrvatskog autosporta.
Tamo je nepovratno zarazen
oktanskim virusima svih vrsta.
Toki¢evog gorostasa, kako pojavom
tako i znanjem o automobilima,
necete zaboraviti ¢ak i ako ga samo
jednom sretnete. Njegova toplina,
ali i susretljivost, ve¢inu natjeraju
da ga se sjete uz doskoticu 'Hrvoje,
kakva legenda!'

No, Tokic¢ev voditelj kontrole
kvalitete i voditelj Toki¢
edukacijskog centra zapravo je vrlo
skroman lik, koji voli istaknuti
kako 'znanje ne vrijedi ni$ta ako se
ne dijeli' i pritom se ¢esto poziva
na Pascala i poznatu uzreéicu
'Pametan ¢ovjek nikad nece re¢i da
sve zna'. To uostalom i pi$e na zidu
predavaonice TEC-a.

Kako se razvila
tolika ljubav i znanje
prema autima?

Kada biste pitali moje
roditelje vjerojatno ne
bih nikada imao veze s
autima, ali poveznica

je zapravo u mojoj
fascinaciji s mehanickim
sustavima koji savrseno pomiruju sile
i pokrecu se. Prvo su to bili bicikli, pa
motoriéi, a svakako i mehanicki satovi
koji su savrsen primjer uravnotezene,
precizne i u¢inkovite mehanike.
Odnosno, rezultat majstora i znanja,
pa je upravo taj odnos majstor-stroj to
§to me pokrece. U automobilima samo
na sve dodajte adrenalin, dinamiku,
pa opet i preciznost upravljanja...
Mislim da to nije jedna od stvari koje
bi mogle ostati nekom nepojmljive,
ako bi im se dobro prezentirale. I zato,
moj hobi je moj posao — i obrnuto!

A kako si zavrsio u Toki¢u?
Nisu svi bili sretni kada sam upisao
Skolu za automehanicara, ali meni je
to ravno kirurgiji. No, ovo je posao koji
podrazumijeva doslovno konstantnu
i gjelozivotnu edukaciju. Po¢eo sam
raditi u servisu i popravljao sve od
auta do traktora, a 1999. dolazim u
ovlasteni Opelov servis i pohadam
vjerojatno sve moguce edukacije

u Budimpesti te stjecem Opelov
certifikat mehanicara. Nastavio
sam s razvojem u VW mrezi gdje
sam preko prodaje i postprodaje
dogurao do direktora centra. Prosao

sam jo$ medunarodnih edukacija

i zavrsio Executive management
program pred profesorima Bocconija

i Stanforda. Autoindustrija je jedan
nepregledan ocean, svemir moguénosti
u kojem se mozete izgubiti bez

obzira specijalizirate li se za jedan
manji program ili $iri sektor dijelova

i usluga, a u Tokicu sam pronasao
savrienu platformu za svoj hobi.
Jednim dijelom kroz TEC; a drugim
kroz poziv Voditelja kontrole kvalitete.

Sto znaéi kontrola kvalitete u
Tokiéu?

Malo tko, vjerojatno nitko u
Hrvatskoj nema toliku $irinu kao
Toki¢. To su tisuce artikala i stotine
dobavljaéa, a stalna kontrola kvalitete
podrazumijeva, ukratko, to¢nost
isporucenih dijelova. Nadzor serijskih
ispada te kontrolu reklamacije svih
kupaca i korisnika. Sve je povezano, pa
se upravo na tim saznanjima razvija i
ponuda skolovanja koju potom nudimo
u TEC-u. Jednim dijelom od strane
samih dobavljaca, a drugim direktno
kroz nase programe i ekspertizu
TEC-a postavljenu na temeljima

Poanta interne edukacije
jest razvoj zaposlenika sa
Sirom slikom poslovanja i

industrije
suradnje s obrtnickom komorom u
Dortmundu. Pojednostavljeno, pazimo
da dijelovi udovoljavaju narucenim
specifikacijama, nadziremo pogreske,
a kupce i mehanicare kroz edukacije
drzimo u korak s vremenom jer
edukacija ne smije stati. Ve je tu
jasno da Toki¢ nisu samo poslovnice,
ve¢ da stvaramo dodatnu vrijednost
za svoje kupce. Mi na vrijeme
detektiramo probleme i trendove,
komuniciramo s dobavlja¢ima i od
toga u konacnici profitira i krajnji
kupac, pa i reputacija tvrtke.

U ¢emu najvise uzivas?

U autima svakako, ali ti auti se
skrivaju u prijenosu znanja jer kroz
edukacije i kontrolu — $to je isto
plasman znanja — kolega Zlatan i ja
postajemo bogatiji. Recimo, Zelimo sve
nase kolege unutar Tokica skolovati
osobno, a pritom mislim na znanja
koja su primjenjiva ovisno o prirodi
njihovog posla. Necemo gnjaviti
kolege iz HR-a s turbopunjacima, ali
npr. Gospodarski i osobni program
imaju $to nauciti, prodaja, pozivni
centar, skladiste, nabava... Tu je na
koncu snaga Toki¢a. Vazno je da svaki
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Vjerojatno nitko u Hrvatskoj nema toliku
Sirinu kao Toki€. To su tisuce artikala i
stotine dobavljaca, a stalna kontrola

kvalitete podrazumijeva, ukratko,
tocnost isporucenih dijelova

djelatnik nije 'fah idiot' ve¢ da vidi iru
sliku, a Tokié¢ ima $iru sliku.

Puno se pric¢a o tome, pausalno,
ali sto je po tebi 'kvaliteta
automobila'?

Odgovor na to pitanje ponovit e

se kao rjesenje raznih polemika.
Apsolutno je to¢no da auto mora biti
pouzdan, ali pojam kvalitete je puno
§iri i on podrazumijeva dostupnost
dijelova i $irinu mreZe. Svi imaju
potrebu za vise ili manje periodicnog
odrzavanja, pa ako korisniku nije sve
'nadohvat ruke'ili ako problem nije
rijeSen odmah — to onda ne moZe biti
kvaliteta. Ni usluge, ni proizvoda.
Na koncu, ako auto ima uhodane
dobavljace i uhodane proizvodne
procese, tek onda moze imati i dobru
mrezu i uslugu.

Otvara li ta tema i hrvatske
paradigme u nacionalnosti
automobila - njemacki i
japanski auti su bolji od
talijanskih ili francuskih?
Razlike izmedu pojedinih modela
svakako postoje, ali tu se ponovno
vracamo na procese i dobavljace. Osim
toga, svaki od proizvodaca ima svoju
filozofiju proizvodnje, odrzavanja, ali
i koristenja, pa je samo pitanje na koje
smo mi modele vise nauceni. Puno je
Alfi okrenulo 300 tisuéa kilometara,
kao i puno Francuza, ali ostaje
¢injenica da mi kao nacija gravitiramo
i da smo pod utjecajem njemacke
industrije. I tu dolazimo do poante. U
Njemackoj je 5-6 jakih igraca koji su
kroz konkurentnost podigli ljestvicu
do maksimuma, dok neki izolirani
brendovi nisu dobili priliku da ih
rivali natjeraju da budu bolji. Italija
nam je donijela najvise pametnih
rjeSenja, pa i najljepsih automobila,
ali konkurentnost i svojevrsni
nacionalni monopol izvedbu u skorije
vrijeme nije odgurala na vrhunsku
razinu. Sjetite se samo, od common-
raila, neovisnog ovjesa, pa cak i ABS
su izmislili Talijani koji su ga prodali
Boschu, a Mercedes ga je ugradio u
S-klasu. Na koncu, pogledajte samo
broj dobavljaca i mrezu njemackih
brendova i ponovno Cete dobiti
odgovor na pitanje kvalitete. Kasnije

dolazimo do domino efekta jer nasa
regija je uvezla njemacke aute,
dovozila njemacke dijelove, a serviseri
su ih naucili prodavati i servisirati.
Naravno da zato kod nas vrijedi
'Svabo je Svabo i nek bude TDI".

Hoce li onda mobilnost
buduénosti biti potpuno
elektri¢na?

Rekao bih da ¢e biti vecinski
elektri¢na, ali prije svega treba
preciznije govoriti o tome Sto
smatramo buduénoséu. Jer, veé
sutra se nece nista promijeniti, a

ni prekosutra. Nekoliko elektricnih
automobila povuce struje kao
stambena visekatnica, pa veci

dio svijeta, a Hrvatska svakako,
jednostavno nije spreman na potpunu
elektrifikaciju ni infrastrukturno ni
prostorno. Pa ¢ak i da sve pozelimo i

uspijemo urediti svjetska proizvodnja
nije dostatna da se za Hrvatsku
napravi dovoljno automobila da bi

se ispunili planovi do 2030. Potom
mozemo razgovarati i o sinkronizaciji
proizvodaca kojima je trebalo 30
godina da za mobitele unificiraju
kabel za punjenje. Ok, mozda ce

im sada trebati 10 za unificiranje
brojnih drugih elemenata s kojima bi
proizvodnja bila isplativa i moguca.
Tu su i glavne komponente elektricnih
vozila &iji popravak cjenovno ne

moZe biti isplativ, kao uostalom

i na elektricnim uredajima u
domacinstvima. Potom se industrija

i legislativni zagovornici ekologije
moraju suociti i s velikom koli¢inom
elektronickog otpada. I to ée u

jednoj mjeri prolongirati znacajniju
elektrifikaciju koja ce trajati
godinama, pa mozda i desetlje¢ima.
Ponovno, $to smo govorili o kvaliteti,
mora se razviti mreza i dostupnost, pa
i standardizacija sklopova — o kojoj se
tijekom aktualnog ‘elektri¢nog hypea'
jako malo govori, a to je zapravo
klju¢no u elektricnoj mobilnosti.

U meduvremenu i jos dugo —
hibridizacija!

Znadi ne treba se bojati kupnje
dizela?

Puno je Alfi okrenulo 300 tisuca
kilometara, kao i puno francuza,
ali ostaje Cinjenica da mi kao nacija
gravitiramo i da smo pod utjecajem
njemacke industrije

Kao i uvijek, dok kupujete ono sto
vam treba i §to Cete koristiti kako je
predvideno — proizvod ée se najvise
isplatiti. Naravno, ako vozite relaciju
Zagreb-Split svaki drugi dan, ili slicnu
rutu, dizel vam je najbolja opcija.

Ili, ako vam auto stoji, onda poput
kolege kupite atmosferskog benzinca
bez kompliciranog EGR ventila,

bez turba, skupih piezo injektora,
visokotla¢ne pumpe i dvomasenog
zamasnjaka. Proizvodi imaju svoju
namjenu i zakonitosti, pa kome treba
pokretljivost dizela neka ga slobodno
kupi i uziva u brzini i dosegu. Svaki
auto se ne koristi na isti nacin.

Koji sustavi tebe najvise
fasciniraju?

Divan benzinski turbo-motor je
Carolija, ali osobito me fascinira
sustav dvostruke spojke. Prvo su
stigli kao ¢udo, a sada su pokazali i
trajnost, jako su kompleksni i zapravo
fascinantni. Osim toga, ja sam
zaluden gadgetima pa sam odusevljen
ekranima i multimedijom.

Trebaju li se ljudi bojati novih
tehnologija?

Ne! Prvo, infotainment je nesto
$to je ve¢ postojalo u automobilima
otprije, samo su se informacije s
erom vizualizacije i zaslona pocele
prikazivati vozacu. Kod kuée ve¢
imamo silnu tehnologiju (TV, perilice,
susilice, timere, klime), pa se tamo
nitko ne boji te tehnologije.

Gdje vidis trziste aftermarketa
i servisa uz invaziju elektri¢nih
automobila?

Istina je da su u novije vrijeme
ICE-motori postali toliko dobri da
se bitno manje kvare, pa i dalje
ostaje odrzavanje odnosno sustavi:
klime, kocenja, upravljanja, svjetla,
karoserije, ovjesa, mehanike, razni
senzori i elektronika, dijelovi. S
elektri¢nim vozilima ce nestati

neki filtri, ali pojavit e se nove
komponente koc¢nica, ulja, senzora,
dijelovi generatora struje itd. Osim
toga, i dalje se prodaju ICE-vozila, a
ona su na cesti i vise od 15 godina.
Racunajte, ako Zelimo 30 posto
elektri¢nih vozila na cesti trebalo bi
ih se godisnje prodavati oko 40.000
tisuéa, a sada smo na 600-700.
Polako, samo uzivajte u voznji.

Pustimo posao - ti si nositelj
nacionalne licencije za suca i
tehnicara za automoto-sport i
sudjelujes u organizaciji WRC-a
u Hrvatskoj?

Da, jedva cekam, bit ée ludo. Idemo na
kavu, pa ti sve ispricam. #

O] TOKIC



34 MREZA POSLOVNICA | NOVI ZAGREB, LANISTE

Kod Arene, na rotoru

Rotor kod Arene dobio je novo znacenje jer upravo pored njega vrata je otvorila najnovija
zagrebacka poslovnica, posebna po ponudi dodatne opreme i sezonskog asortimana

akon nove poslovnice na
N jugu, u Klari, potpuno nova

poslovnica u Lanidtu na
istoku grada Zagreba nastavlja
zaokruzivati stratesko Sirenje
Toki¢eve mreze. Pozicionirana
je doslovno uz Arenu, dok joj
prilazite u smjeru Zagreba na
velikom rotoru, pa je rije¢ o
savr$enoj lokaciji za sve one koji
su zaboravili neku opremu prije
puta, ili po povratku s putovanja u
Zagreb. S druge strane, doslovno
je usput svim posjetiteljima velikih
shopping centara u mnogoljudnom
zagrebackom kvartu Laniste.
Sveclano je otvorena poc¢etkom

i'n'gﬂ

gkolske godine, paralelno nasoj
akciji Sigurnost u pokretu, iako je za
ceremoniju otvorenja bila spremna
iranije tijekom ljeta. Reducirani
broj uzvanika, zbog postivanja tada
aktualnih epidemioloskih mjera,
ipak nije umanjio ono $to otvaranje
svake nase poslovnice ¢ini toliko
posebnim. To je svakako darivanje
i produbljivanje odnosa s lokalnom
zajednicom, kroz koje sustinska
vizija Toki¢a, pa i same poslovnice,
u potpunosti poprima smisao.

Tom prigodom, sve¢anom
otvorenju poslovnice, ispred
humanitarne udruge Portal
dobrote koja je posebno angaZira

oko prikupljanja sredstava za

djecu koja si ne mogu priustiti
obrok u skoli, prisustvovala je
dopredsjednica udruge Petra Mikic.
Divno nas je podsjetila, doslovno
do ganuca, na ¢injenicu kako nekoj
djeci doslovno nedostaje korica
kruha, a tu su u na3oj blizini.
Ispred osnovne kole Savski Gaj,
stao je Matija Baji¢, ravnatelj skole
koju trenutno polazi 1100 djece, s
cak 3est razreda prvasi¢a. Nakon
blagoslova prostora i obracanja
svim prisutnima, donacije se urucili
Ivan GadZe, predsjednik Uprave te
Ilija Tokié, suvlasnik tvrtke, koji
nikada ne skrivaju ponos na nove

Karlovacka
2b, Laniste,
Novi Zagreb

uspjehe tvrtke, ali i djelovanje
unutar lokalne zajednice.

Nova poslovnica posluje na 450
m?, od ¢ega ¢ak 100 m® otpada

na veliki izloZbeni prodajni
prostor. Zami§ljena je kao lokacija
bez dostavnih vozila, koje pak
preuzimaju susjedne poslovnice u
Sigetu i Lu¢kom. Ovdje je cetvero
zaposlenika fokusirano na uslugu
'kupca s ceste' te je uvijek spremno
pomodi sugestijom. Poslovnica na
Lanistu, na adresi Karlovacka 2b,
na novi nacin pri¢a 'kvartovsku
pri¢u' velikog stambenog naselja
postavljajudi sav asortiman, pa i
gume, doslovno nadohvat ruke. #
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AIC | KOMPLETI RAZVODNOG LANCA U OEM KVALITETI TVRTKE IWIS

Vise snage i sigurnosti
za motor "Made in Germany”

onstantna velika naprezanja
kojima su podvrgnuti razvodni

lanci - zbog vibracija i sila koje

se javljaju u motornom prostoru,
velikih temperaturnih razlika, vlage
i prerijetke izmjene ulja ili pogresne
vrste ulja - ugrozavaju precizan

rad motora i ometaju procese
otvaranja i zatvaranja ventila.
Tijekom rutinskog pregleda ¢esto
se ne primijeti trodenje materijala
jer te komponente rade u 'tajnosti’,
$to moze dovesti do vecih ostecenja
motora.

Tvrtka AIC Njemacka, sa sjedidtem
u blizini Hamburga, svjesna je ovog
problema i trazi visokokvalitetno,
jednostavno rje3enje za popravak
razvodnog mehanizma s lancem.
Kompleti razvodnih lanaca
spremnih za ugradnju u OEM
kvaliteti od iwisa omogucavaju
laksi i u¢inkovitiji posao u
servisnim radionicama, a time i
zavr$ava potraga za pojedina¢nim
komponentama koje moraju biti u
skladu.

Kada je rije¢ o motoru, ukljucujudi
zamjenu razvodnog mehanizma

s lancem, nikada ne biste trebali
$tedjeti na popravcima. Trodak
visokokvalitetnog kompleta
razvodnog lanca od iwisa

isplati se tijekom cijelog vijeka
trajanja automobila, jer se moze
ocekivati manje trodenje i nizi
trogkovi popravka u usporedbi

sa standardnim lancima. Naime,
zahtjevi kvalitete za setove
razvodnih lanaca su izuzetno visoki.
Svaka pojedina komponenta dio

je samostalnog, harmonizirajuceg
sustava koji je izlozen ekstremnim
naprezanjima. U agresivnom
okruZenju pruza ne samo visoke
performanse, ve¢ i'doZivotnu'

- &
- " o -
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pouzdanost sve dok motor

radi, bez potrebe za specifitnim

odrzavanjem.

Dakle, ako se ispod haube

¢uje zveckanje, motor vise ne

radi s uobitajenom snagom ili

neujednaceno, uklju¢uje se lampica

za kontrolu ispu$nih plinova -

potrebno je pomnije pregledati

sustav razvodnog lanca i po potrebi

ga zamijeniti.

Mi u AIC-u sa zadovoljstvom Vam

moZemo ponuditi visokokvalitetne

komplete spremne za ugradnju

u kvaliteti originalne opreme i u

tvornickom pakiranju tvrtke iwis.

Posebnost je sto nudimo komplete

u razli¢itim verzijama kako bismo

mogli optimalno odgovoriti na

individualne zahtjeve kupaca. #

motorsysteme
wir bewegen die welt

Germany
Automotive Components

YEARS
| WARRANTY

Kompleti razvodnog lanca od iwisa - prednosti na prvi pogled

© Kvaliteta, sigurnost ugradnje i pouzdanost "Made in Germany"”

© Sve komponente originalno zapakirane, iz jednog izvora u
originalnoj iwis kvaliteti

© Ukljuceni su svi potrebni materijali za brtvljenje i dodatne
komponente

© Izbjegavanje skupe posljedi¢ne Stete

© Dug radni vijek

® Patentirani klinovi razvodnog lanca presvuceni TRITAN-om

© Kompaktniji dizajn

© Gotovo bez odrzavanja

AIC artikl: 59112Set s L.
OE referentni broj: 000 993 4676




36 TOKIC GARAZA | FIAT 500

Ima mana, alii vrlina

Retro dizajn posebno je cijenjen kod urbanih trendsetera, ali visoka cijena mnogima je
bila nedostizna. Rabljeni Fiat 500 nije bagatelno povoljan, ima odredenih nedostataka,

—

ez obzira na svu koli¢inu retro $arma i
B dopadljivosti, Fiat 500 je automobil s

brojnim nedostacima. Nije najokretniji,
sjedala pruZaju polovi¢an komfor, ovjes
je relativno tvrd, a upravlja¢ nedovoljno
komunikativan. Iako je ponuda motora raznolika
i siroka, izbor se dominantno svodio na pocetni,
anemi¢ni 1,2-litreni benzinac sa 69 KS. Iznad
njega je 1,4-litreni ¢etverocilindras - koji je
nadograden turbom tek u Abarth-izvedbama
(135 do 190 KS) - i préti temperamentom.
Fiat je 2010. predstavio i dvocilindarski turbo
naziva Twinair s 851 105 KS te 1,3-litreni dizel
(Multijet). Oba motora na glasu su kao stedljivi,
no znatno via cijena u odnosu na pocetni
benzinac u¢inila ih je nekonkurentnima.
Popis nedostataka upotpunit ¢emo skromnim
prtljaznikom, kao i uskim straznjim naslonom.
Karoserija se na prvu doima ¢vrstom i solidnom,
ali nakon pet-3est godina ve¢ je za posljedicu
imala tragove korozije na unutra$njosti
rubnjaka. Hrdanju je sklon i
ispusni sustav, dok ko¢na
crijeva i crijeva sustava
za hladenje

donosimo savjete na sto valja posebno pripaziti

ubrzano propadaju.
OpCcenito, 1,2-litreni
benzinac ima problema
s pregrijavanjem,

a vecina problema
krece upravo od
poroznih crijeva,
ne$to manje od same
glave motora koja
uslijed pregrijavanja
puca (bijeli dim

iz ispuha). Popis
elemenata koje morate

O] TOKIC

detaljno pregledati
prije kupnje zaklju¢it
¢emo amortizerima te leZajevima kotaca. _
Takoder, ¢esta doplata na automobilima iz PONUDA DIJELOVA
unosa je stakleni krov (3iber) - provjerite brtvili  Artikl Cijena
potpuno. # Filtar ulja 1kom 59,00 kn
/ Filtar zraka 1kom 76,00 kn
T Filtar kabine Tkom 79,00 kn
Disk ploc¢a 2 kom | 390,00 kn
Disk plocice 1set 120,00 kn
Dobos straznji 2 kom 380,00 kn
Pakne straznje 1set 210,00 kn
Vilica 1kom 505,00 kn
Svjedica 1 kom 47,00 kn
Remen kanalni 1kom 103,00 kn
Hladnjak 1kom 769,00 kn
Hladnjak klime 1kom 839,00 kn
Stangica stabilizatora = 1kom 98,00 kn
Glavcina bez lezaja 1kom 199,00 kn
Lezaj kotaca 1 kom 215.00

* Cijene su informativnog karaktera, podlozne promjenama i uklju¢uju PDV



Lpr

BRAKES

Prvi koraci LPR-a datiraju iz 50-ih godina proSlog stolje¢a
i tijekom vremenom tvrtka je postala vrlo vazan svjetski
proizvoda¢ specijaliziran za ko¢ne sustave. Razvijajudi
se, tvrtka je dosljedno Sirila svoje horizonte, zahvaljujugi
pazljivom upravljanju resursima i planu ulaganja usmjerenih
na kontinuirano azuriranje opreme, kako bi svojim klijentima
ponudila povoljnije usluge.

ZADOVOLJSTVO KUPACA

Samodostatnostiiskustvo, zajedno s ulaganjima i tehnickim
inovacijama, omogucili su LPR-u prodor na trziste, uvijek
se fokusirajuéi na kvalitetu proizvoda i korisni¢ku uslugu.
Proizvodni se proces, naime, odvija u potpunosti u vlastitim
pogonima tvrtke, od dizajna preko proizvodnje do prodaje,
zaposljavajuci vise od 900 djelatnika. Istrazivanije je klju¢na
komponenta kontinuiranog razvoja LPR-a i njegovog
svjetskog uspjeha. Predanost istraZivanju ne znaci samo
kvalitetu proizvoda, ve¢ i stvaranje novih tehnic¢kih riesenja,
poboljSanje razli¢itih faza proizvodnije i stalnu pozornost na
najnoviju tehnologiju.

KVALITETA JEDNAKA
ORIGINALNOJ OPREMI

LPR je tako u mogucnosti ne samo ponuditi inovativha
i visokokvalitetna rjeSenja, ve¢ i jamciti brz razvoj i
fleksibilnost kako bi zadovoljio najrazliCitije zahtjeve.
Desetlje¢a iskustva, kvaliteta proizvoda, kao i upotrijebljeni
napredni strojevi omogudili su tvrtki iz Piacenze da se

probije na vrlo konkurentnom automobilskom trzistu.

OE OES DOBAVLJAC
I I

Proizvedeno u ltaliji

L!!| +15.000 referenci é,»d*‘“‘m‘“«% g”d& S‘WE ;_,.*"""‘11
% Bnver £ {DNveL ) | orwse
% 96 % pokrivenosti voznog parka Noe? Nuwd N2

25.000.000 komponenti
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TOKIC GARAZA | KAWASAKI ZX-6R (2003.)

Moto program

Sportiglazba

Kada je stigao na trziste bio je hit godine, a u meduvremenu se
etablirao kao istinski sportas s vrlo sréanim motorom koji obozava
visoke okretaje. Danas je rijetkost pronaci ocuvani primjerak, a
jedini tehnicki nedostatak veze se uz mjenjac

d pocetka su ga krasile dvije vrlo vazne
0 karakteristike - radilo se o prvom
sportskom motociklu s radijalno
montiranim ko¢nim ¢eljustima i bio je vrlo
pristupacan. S cijenom koja je jedva premasivala
70 tisuca kuna i pozamasnom snagom od 125
KS, ZX-6 R je vrlo brzo postao hit godine 2003.
u Hrvata. Zeljeli su ga svi, od uli¢nih jahata do
trkaca. Da, za razliku od svojih prethodnika, taj
se model mogao voziti i u klasi supersport jer
je, osim 'civilne' verzije od 636 ccm, postojala
i trkaca s 599 ccm poznata pod nazivom ZX-6
RR. Svi su hvalili njegov sréani
angaZman u gornjim
okretajima

te punasan nastup u srednjim. Mnogima je u
pocetku bio vrlo zanimljiv, a kasnije predmet
kritike, jer na digitalnom pokaziva¢u gotovo je
nemoguce po sun¢anom vremenu ocitati broj
okretaja. Za razliku od toga, pretvrdi straznji
amortizer oduvijek je bio meta prigovora, a
ko¢nice i performanse hvalile su se na sva
zvona. Treba napomenuti i da je onda, a
jednako i sada, manje podoban za vise vozace,
dok e se nizi vrlo brzo sprijateljiti s njegovom
ergonomijom.
Tijekom dugogodi$nje eksploatacije pokazalo
se samo nekoliko nedostataka. Jedan od njih
je mjenjac, koji je vrlo &esto znao iskakati
iz trece i Cetvrte brzine pa ga stoga pri
kupnji dobro provjerite. Takoder,
obratite paznju na okvir jer on je
bio ¢esta meta krpanja, varenja,
kitanja i lakiranja uslijed padova.
Jedna od bolnih toc¢aka su i ko¢ne
Celjusti, u kojima su klipovi ¢esta
meta korozije. Zavr$na obrada je
najlosija na kotac¢ima, vanjstini
motora i zlatnom dijelu prednje
vilice, to se ¢esto manifestira
ljustenjem boje. #

PONUDA DIJELOVA

Artikl Cijena
Filtar ulja Hiflo 69,00 kn
Filtar ulja K&N 95,00 kn
Filtar zraka Hiflo 405,00 kn
Filtar zraka K&N 596,00 kn
Kocne plocice prednje

EBC sinter metal 385,00 kn
TRW sintered sv 299,00 kn
Kocne obloge straznje

EBC 198,00 kn
TRW 179,00 kn
Kocni disk prednji EBC 1539,00 kn
Brtva poklopca ventila 333,00 kn
Brtva ispuha (kom) 29,00 kn
Gumica ventila Athena 45,00 kn
Termostat 381,00 Kn
Senzor temperature 433,00 kn
Hladnjak 1636,00 kn
Pakung vodene pumpe 214,00 kn
lF(zg\cl':;cr:g poluge kvacila JMT 221,00 kn
Set leZajeva volana All Balls 476,00 kn
Set semeringa vilice All Balls 129,00 kn
Sajla kvacila 125,00 kn
Setletajova statnisg fotaca 313,00 kn
Regler Jmp 1233,00 kn
Stator Tourmax 1421,00 kn
Elektropokretac 703,00 kn
Bobina s lulicom 703,00 kn
Prekidac kvacila JMP 115,00 kn
Prekidac stop svjetla 46,00 kn
Svjec¢ica NGK CR9EIX 178,00 kn

* Cijene su informativnog karaktera, podlozne promjenama i ukljuéuju PDV



NAJSIRI PROGRAM NA TRZISTU

Triscan ABS-senzori s vjerojatno najnizom stopom reklamacija

Morten K. Vammen, CCO u Triscanu

Uz svu skromnost, moramo reci da smo prili¢no sretni zbog
razvoja naseg programa senzora. Od uvodenja prve tri grupe
proizvoda prije nesto vise od Cetiri godine do danas — program
ukljucuje 12 razli¢itih grupa proizvoda - i dostigao je 3. mjesto
po prodajnim brojkama. Jedna od najpopularnijih grupa
proizvoda su ABS senzori - kako je ovo moguce?

Dio objasnjenja leZi u tome da smo uspjeli posti¢i dogovore s vise
od 23 razli¢ita proizvodaca vozila. To nam omogucuje da ponudimo
vise od 1300 referenci. S pokrivenos¢u od 85,7 % europskog voznog
parka, Triscanov raspon ABS senzora najsiri je na trziStu. “Za nase
klijente, upravljanje vrlo slozenom grupom proizvoda ucinili smo
jednostavnim i ucinkovitim, uz ustedu vremena. Sa samo jednim
skupom podataka za upravljanje i moguénos$cu dobivanja Sirokog
programa s konkurentnim cijenama i velikom isporukom od jednog
dobavljaca, prednosti su lako prepoznatljive mnogim veletrgovcima
- bez obzira na to sluzi li Triscan kao glavni dobavlja¢, dobavlja¢

za hitne slucajeve ili popunjavanje praznina‘, izjavio je Morten K.
Vammen, CCO u Triscanu.

Pokrivenost europskog voznog parka (indeks 100)

100
87
II

Comp. 1 Comp.2 Comp.3 Comp.4 Comp.5 TRISCAN

Usporedba pokrivenosti izmedu Triscana i drugih europskih dobavljaca

Drugi dio obja3njenja moze biti visoka
kvaliteta ABS senzora, $to je izravno
povezano s vrlo niskom stopom
jamstvenih zahtjeva. Kao i svi nasi
proizvodi, ABS senzori proizvode se
prema OE specifikacijama. Proizvodnja
svih nasdih senzora podlijeze strogim
standardima kvalitete automobilske
industrije ISO TS 16949 - osim toga,
kao dio osiguranja kvalitete, provode
se funkcionalni testovi svakog
pojedinacnog senzora. Triscanova
statistika zahtjeva za jamstvom
ukljucuje sve primljene zahtjeve u
jamstvenom roku, bez obzira na to
jesu li opravdani ili ne. Za greske u
ABS sustavu, gdje se Cesto ispostavi da
je izvor greSke nesto drugo, a ne ABS
senzor, stopa reklamacija od 0,5 % nije
razlog za zabrinutost.

Naknadna ispitivanja vracenih

ABS senzora pokazuju da u vecini
slucajeva rade besprijekorno, pa

je stvarna stopa reklamacija samo 0,09 %. Medutim, ovaj broj
ukljuuje i ABS senzore tipa Hall i AMR. Cipovi ugradeni u ove
senzore ne samo da su vrlo osjetljivi na staticki elektricitet, vec se
njime mogu i ostetiti. Stoga su takvi senzori zasti¢eni antistatickom
vre¢icom. “U slu¢ajevima kada je pecat na vrecici slomljen, senzor
je najvjerojatnije uklonjen iz vrecice. To znaci da postoji veliki

rizik od izlaganja - i oStecenja — uslijed statickog elektriciteta",
objasnjava Asger Thybo Geertsen, voditelj proizvoda u Triscanu

i nastavlja: "Primjerice, pogresan odabir cipela u kombinaciji s
odjevnim predmetima izradenima od sintetike moze biti uzrok
neispravnosti senzora. NazZalost, ¢esto vidimo da je pecat vracene
vrecice ABS senzora pokidan. To je najvjerojatnije zato Sto je ABS
senzor ugraden/povezan na kabelski svezanj, ali dio procesa
rjeSavanja problema pokazuje da problem nije u ABS senzoru, ve¢
neispravnom ABS prstenuili je kvar negdje u kabelskom sveznju’,
zakljucuje Asger Thybo Geertsen.

ABS senzor u antistatickoj vrecici
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Pouzdan distributer

Mercedesov teski kamion specijalno je dizajniran za poslove medugradske distribucije,
a pouzdan rad temelji se na redovitom odrzavanju i odgovarajucoj brizi

rajem 2012. predstavljen je novi Antos koji  branika zbog niske karoserije, labave bo¢ne servis bas kao i u slucaju curenja iz visokotla¢nih
I(je zajedno s ve¢im Actrosom u potpunosti  retrovizore te farove odnosno Zaruljice koje vodova goriva nekoliko godina kasnije. Znakove

zamijenio postoje¢i model Axor. Antos je Cesto pregaraju. Obavezna je takoder provjera istro$enosti znale su pokazivati tipke tempomata
ujedno rijesio i najvedi problem prethodnika, sustava AdBlue zbog problema sa senzorima te  ibo¢nog prozora, dok je poslusnost prerano
premalu kabinu te se nudio u $est varijanti ponekad i potrebom za promjenom pumpe. Zbog znao otkazivati i motor brisa¢a. No, uz pravilno
kabina $irine 2,3 metra i duzine dva odnosno curenja ulja na straznjoj osovini 2017. izdan je odrzavanje nema razloga da se Antos ne pokaze
1,7 metara. Kako je bio namijenjen poslovima opoziv te je vazno ustvrditi je li odraden prate¢i  kao pouzdan suputnik jo§ mnogo kilometara. #

medugradske distribucije dolazio je na trzidte
b O K s Svi dijelovi dostupni su radnim danom od 8 do 20 sati,
primmjercl. Moderni su dizeli pritorn premijerno odnosno subotomn od 8 do 15 sati. Vige informacija

koristili varijabilan razvod ventila te bili serijski
opremljeni automatskim mjenja¢ima Powershift

Vetina stvari sliéna je kao maveéem Actross,  POtraZite na wwwi.tokic.hr, slanjem upita na teretni@
a tako i kod nedostataka kod vanjskih dijelova . T ' .
ez treba obratiti na ostecena domeg djela tokic.hr ili pozivom na 013033 916 i 0915637 760
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~ Industrijska vozila
i kamioni, laka i teska
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42 INTERVJU | MIRCO BRODTHAGE, VODITELJ REGIJE JUGOISTOCNE EUROPE, CONTINENTAL

Gume buducnosti
razvijaju se vec dana

Continental je sinonim za kvalitetu i sigurnost vec stoljece i pol. U njemackoj tvrtki
s kojom smo tijekom vremena uspostavili ¢vrsto partnerstvo, ponosni su na svoju
proslost, ali umjesto da gledaju unatrag, radije gledaju prema naprijed

(Ontinental %

MIRCO BRODTHAGE

Mirco Brodthage je iskusan direktor s bogatim iskustvom iz
automobilske industrije, a posebno je usredotocen na razvoj i
provedbu poslovnih strategija. Prije nego sto je preuzeo sadasnju

Celnu poziciju u regiji jugoistocne Europe, u Continentalu je
obavljao niz vrlo odgovornih funkcija. Izmedu ostalog, bio je
voditelj medunarodne maloprodaje, voditelj maloprodaje u
Njemackoj i Sef austrijskog trzista. Continentalu je vjeran 22 godine.

O] TOKIC

su generacijom sve bolje i

sve 'pametnije’. Pogled u

buduénost, ali i mnogo vise, s
nama je podijelio Mirco Brodthage,
novi menadzer Continentala za
regiju jugoistoéne Europe

ako gume izvana izgledaju vrlo
sli¢no kao i prije, sa svakom

Continental slavi 150.
obljetnicu i tijekom svih

ovih godina stekao je bogato
iskustvo. Sto biste istaknuli kao
najveéi napredak u segmentu
guma, mozda u posljednjih
desetljeée ili dva?

Mirco Brodthage: Nasa tvrtka
osnovana je 8. listopada 1871., dakle
desetljece i pol prije proizvodnje prvog
automobila. Poceli smo s proizvodima
od gume, zatim s gumama za bicikle

i neprestano trazimo nacine da
poboljsamo mobilnost i Zivot opéenito.
Tijekom 150 godina Continental

je svojim pionirskim duhom i
inovativno$éu postavljao visoke
standarde u gumarskoj industriji.
Nasi inZenjeri su brojnim inovacijama
uvijek iznova ¢inili gume sigurnijima
i u¢inkovitijima. Jos uvijek pomic¢emo
granice konstruiranjem novih smjesa
gume, kao i profila gazne povrsine

i tako neprestano poboljsavamo

nase proizvode. Rezultati su

itekako vidljivi, nase zimske gume
WinterContact TS 8701 TS 870 P su
vodece u segmentu, a tu je i hvaljeni
novitet SportContact 7.

U kojoj mjeri digitalna
tehnologija poboljsava
proizvodnju i kako u tom
pogledu profitiraju vozaéi koji
koriste Continentalove gume?
Jasno je da ée gume u buducnosti
biti sve ‘pametnije’. Ve¢ danas
imamo inteligentne sustave koji
neprestano prate tlak i temperaturu
(ContiPressureCheck), cime se
povecava sigurnost i optimiziraju

troskovi. To je osobito vazno

u segmentu guma za kamione

i autobuse, a u buduénosti ée

sustavi biti jo$ sofisticiraniji i jo§
rasprostranjeniji. Ve¢ sada razvijamo
nove tehnologije, primjerice,
Continental C.A.R.E. je sustav
senzora ugradenih u gazni sloj gume,
koji prate temperaturu, a mogu i
otkriti oStecenja te upozoriti vozaca.
Postoje i naplatci s ugradenim
pumpama zraka, pa se tlak u gumama
moze podesavati tijekom voznje.

Sve su to tehnologije koje ce biti
primijenjene u vozilima buduénosti,
primjerice autonomnim robotskim
taksi-vozilima. Continental je jo$
2020. postavio nove standarde
prezentirajuci pilot-projekt za
precizno pracenje dubine profila
pomocu algoritama i telemetrijskih
podataka.

Continental takoder razvija
pametne gume za autonomna
vozila. O ¢emu je toc¢no rijec?
Kao $to je ve¢ spomenuto, autonomna
vozila su dio buduénosti. Promijenit
Ce se mobilnost kakvu poznajemo, u
nekim dijelovima svijeta takva vozila
ve¢ sudjeluju na prometnicama.
Opcenito, otekujemo sigurnije
okruzenje, ne samo s manje prometnih
nesreca, ve¢ s manjim prometnim
guzvama i optimiziranim vremenima
putovanja. Neki ce s odusevljenjem
prihvatiti mogucnost slobodnog
putovanja, ¢ak i ako nemaju svoj auto,
ali siguran sam da ¢e mnogi Zeljeti
onu slobodu i uzitak voznje vlastitog
automobila.

Koliko goriva moze ustedjeti
vozac s Continentalovim
gumama? U ¢emu se medusobno
najvise razlikuju konvencionalne
gume i one namijenjene za
elektri¢na vozila?

Ljudi voze raznolike automobile i
imaju vrlo razlicite stilove voznje,
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stoga na ovo pitanje nije lako
odgovoriti. Ali mogu reci da nastojimo
uciniti sve §to mozemo. Ne samo da
zelimo napraviti gume s kojima e nasi
kupci stedjeti na troskovima goriva,
veé pazimo i na druge aspekte voznje.
Nasi inZenjeri trude se smanyjiti otpore
kotrljanja, sto je u sluaju elektri¢nih
vozila presudno. Continental je

uvijek tezio proizvoditi najbolje
gume, uz veliku paznju posvecenu
zastiti okoliSa. Zato nase gume u
eco-segmentu imaju minimalan otpor
kotrljanja, u veéini slu¢ajeva mnogo
manji nego $to je potrebno za klasu

A prema novoj EU-etiketi. Time se
osigurava da viasnici elektri¢nih
vozila mogu sa zadovoljstvom koristiti
gume Continental, jer na njima mogu
ostvariti maksimalni doseg s jednim
punjenjem baterije. Posljednjih
desetljeca automobili su postali

10 posto tezi i 30 posto snazniji, a
istovremeno su emisije CO2 smanjene
za 40 posto. Guma SportContact 7 je
stvorena kako bi zadovoljila najvise
zahtjeve, kako za sportske automobile
danasnjice, tako i za elektri¢ne
automobile visokih performansi.
Jasno je da velika snaga i okretni
moment predstavljaju velik izazov za
nase razvojne inZenjere.

Sto Continental radi po pitanju
odrzivosti?

Odrzivost je dio naseg genetskog
zapisa. Nijedna tvrtka vise
ne moze poslovati, a da
ne razmislja kako njeni
postupci utjecu na svijet.
Zaista se trudimo biti
proaktivni i rezultat

je nasa guma Conti
GreenConcept, koju

smo predstavili na
ovogodisnjem sajmu

TAA u Miinchenu. Cilj

je minimizirati potro$nju
resursa kroz cijeli lanac. Vise
od 50 posto sirovina za gumu
Conti GreenConcept dolazi iz
obnovljivih izvora ili se koriste
reciklirani materijali. Ovo je vrlo
vazan korak, jer nas je cilj do 2050.
u potpunosti prijeci na koristenje
odrzivih sirovina. Ima jos stvari koje
je vrijedno spomenuti. Primjerice,
nas projekt Taraxagum gdje smo

vec predstavili svoju prvu serijski
proizvedenu guma iz maslacka, a ve¢
od 2022. u proizvodnji guma koristit
éemo materijal dobiven recikliranjem
PET ambalaze. Nadalje, Continental
je suosnivac i partner offroad utrka
elektri¢nih vozila Extreme E. Rije¢
je o natjecanju koje pruza pravu
priliku da pokazemo kako se nase
gume ponasaju u zaista ekstremnim

o3

Nico Rosberg, Continentalov novi ambasador

uvjetima. U tom projektu pridruzio
nam se bivsi prvak Formule 1 Nico
Rosberg, koji je novo zastitno lice
Continentala.

Gume od maslaéka, kazete?

U Continentalu se i korov prihvaca
kao klju¢na komponenta za
proizvodnju guma buducnosti. Ne
koristimo bilo koji maslacak, ve¢
specifiénu vrstu. Rije¢ je o ruskom
maslacku koji se jedini moze koristiti
kao alternativa u procesu proizvodnje
guma.

@“ﬂnen Ia 14

U kojoj su fazi razvoja te gume
i hoéemo li na njima voziti
uskoro?

Zapravo, ve¢ moZete! Nasa
biciklisticka guma Urban Taraxagum,
koja je u prodaji od 2019., prva

je masovno proizvedena guma od
maslacka, uz minimalne transportne
troskove i optimizirani lanac opskrbe.
Continental je od 2011. u istrazivanje
i razvoj ulozZio vise od dvije milijarde
eura. Po nasem misljenju, ruski
maslacak vazna je alternativa kojom
se nadopunjuje tradicionalna sirovina
za proizvodnju guma (brazilski
kaucukovac, hevea brasiliensis)

i zahvaljujuéi maslacku mozZemo
zadovoljiti poveéanu potraznju,

uz snazan ekoloski predznak.
Naravno, ve¢ smo proizveli
ogranicene serije guma za
automobile i kamione, a
sada prou¢avamo nacine za
pokretanje velikoserijske
proizvodnje.

Continental u
jugoistoénoj Europi
ima ured u Sloveniji,
odnosno Mariboru, od
kuda se koordiniraju

prodajne aktivnosti za devet
razli¢itih zemalja: Albaniju,
Bugarsku, Bosnu i Hercegovinu,
Crnu Goru, Hrvatsku, Kosovo,
Sjevernu Makedoniju, Sloveniju
i Srbiju. Koje su posebnosti
navedenih trzista i koje su
razlike izmedu Slovenije i
Hrvatske?

U kontinentalnoj jugoisto¢noj Europi
imamo tri ureda, osim Maribora tu
su jos gradovi Budaérs (Madarska)

i Temisvar (Rumunjska). Velika

smo i konsolidirana regionalna
organizacija koja pokriva ukupno

11 zemalja, odnosno trziste od

60 milijuna stanovnika. Prilikom
restrukturiranja, glavni cilj bio je
ponuditi kupcima jos bolju uslugu.
Takoder, zelimo biti bliski s nasim
partnerima, kako bismo bolje
razumjeli njihove potrebe. Fokus je
na stvaranju dodatne vrijednosti i
pruzanju najboljeg moguceg proizvoda
krajnjim kupcima. Kad govorimo

o raznolikosti regije, jasno je da se
radi o nehomogenom teritoriju. Ne
samo u smislu jezika, ve¢ monetarnih
valuta i politickog statusa (¢lanovi i
neclanovi EU), kao i razli¢itog tempa
razvijanja pojedinih trzista. U nekim
od navedenih zemalja potrebno

je vise ulagati u prepoznatljivost
brenda, dok u Sloveniji i Hrvatskoj
primjecujemo visoku razinu
prepoznatljivosti brenda i jacanje
lojalnosti kupaca. Mnogim ljudima
koji voze na Continentalu, to znaci
mnogo vise od guma montiranih na
kotacima automobila. Takve kupce
nije potrebno posebno uvjeravati, oni
ulaze u trgovinu sa snaznom Zeljom
za kupnjom. To vrlo slikovito opisuje
kvalitetu posla koji obavljamo kao
renomirana tvrtka.

I za kraj, jer zima je veé pred
vratima, moZete nam reéi
postoji li guma pogodna za
koristenje tijekom cijele godine,
koja je jednako dobra kao i
prosjecna zimska guma?
Segment cjelogodisnjih guma u nasoj
tvrtki biljezi snazan rast. Takve gume
pruzaju mnoge prednosti vozacima
koji traze svestrano, univerzalno
rjesenje. Odli¢an su izbor za sve

one koji pretezno voze u gradskom
okruzenju, rijetko putuju i Zive u
podneblju s blagom klimom. Dodao
bih da je nasa guma AllSeasonContact
zaista impresivan proizvod koji je

vec pobijedio na nekoliko usporednih
testova i dokazao svoje kvalitete u
zimskim uvjetima koristenja. I bas kao
§to neprestano azuriramo asortiman
nasih guma, uskoro éemo predstaviti
cjelogodisnju gumu nove generacije. #
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Po dobrom starom

Uhodani posao male servisne radionice u Sisku dobio je novi zamah
otkako djeluje pod okriljem ACC mreze servisa. Osim fizickih osoba,
povjerenje u ACC Ozegovic stekle su i manje tvrtke s podruéja Sisacko-
moslavacke zupanije, koje ovdje odrzavaju svoje flote automobila

manjim gradovima benefite. U pravilu, gazda je uvijek ~ Sukladno obiljeZjima mikrolokacije,
i mjestima, servisne kod kuce i sve ima pod nadzorom, a  po sli¢nom receptu posluje Auto
radionice obi¢no u dvori$tu vlada prijateljska, gotovo Check Center OzZegovi¢, smjesten
se nalaze u sklopu pa obiteljska atmosfera. Odnos s na vrlo frekventnoj prometnici
obiteljskih kuca. Dobar  klijentima je prisniji, a ¢estoipuno  koja spaja Sisak i Zagreb. Rije¢ je
je to poslovni model, koji osim dublji od obi¢nog poznanstva, ¢ime o poslovnoj zoni na rubu grada,
racionalizacije troskova ima i druge  se dodatno izgraduje povjerenje. uz Zagrebacku cestu, a na kuénom

(AUTO Cec cares

Auto Ozegovic

broju 12 nalazi se prostrano
dvoriste i kuca u ¢ijem razizemlju
vlada prava radna atmosfera. Iza
modernih garaZnih vrata nalazi

se uredan i dobro opremljen
servisni prostor s Cetiri dizalice, ali
ivaljcima za ispitivanje ko¢nica.
Vlasnik Miro Ozegovié¢ posao je
naslijedio od svojeg oca i naglagava
da su i dalje najvise posveceni
uobicajenim servisnim zahvatima
na mehanici vozila, uz dodatne
usluge poput odrzavanja klima-
uredaja, kao i vulkanizacije te $iroke




receptu

ponude novih guma.

Servisna radionica odli¢no je
povezana s Toki¢ poslovnicom u
Velikoj Gorici, §to znatno ubrzava
dobavu rezervnih dijelova, a dode
li do potrebe za nec¢im specifi¢nim,
tu je i dobro uhodana veza s
logisti¢ko-distributivnim centrom
u Sesvetama gdje su dostupni
prakticki svi artikli iz ponude
Tokica.

U voznom parku Zitelja Siska
prevladavaju automobili starije
generacije i tri zaposlenika

Zagrebacka
12, Sisak
Radno vrijeme
pon-pet: 07-16
Tel: +385 44
570 750

uglavnom obavljaju sve ono §to
podrazumijevamo pod pojmovima
mali i veliki servis. Izmedu ostalog,
u ACC-u Ozegovi¢ mozete obaviti
pripremu automobila za tehnicki
pregled, odnosno dogovoriti
pregled rabljenog automobila koji
zelite kupiti. Osim fizi¢kih osoba,
povjerenje u ACC Ozegovic stekle su
i manje tvrtke s podrugja Sisacko-
moslavacke Zupanije, koje ovdje
odrzavaju svoje flote automobila,

ali i kombija te lakih gospodarskih
vozila. #
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46 MREZA POSLOVNICA | AUTO DIJELOVI STIPE

Profesionalci
mediteranskog Sarma

Velika zadarska poslovnica koja radi u simbiozi s logistickim
HUB-om Tokica ponajbolji je primjer vrhunske suradnje, ali i
vrhunske konacne usluge iza koje stoje ljudi koji kao rijetko
gdje spajaju iskustvo i kreativnost

ko je u Zadru, ali i ¢itavoj
zadarskoj regiji, kroz
posljednjih 15-ak godina
pokusao popraviti auto,
motocikl ili kamion, sigurno
je dosao u kontakt sa Stipom
Jurjevicem, odnosno s Toki¢

Ugljanska ul.
39, Zadar
Radno vrijeme
pon-pet: 08-20
/ sub: 08-13

Stipe Jurjevié,
vlashikvi-voditelj
"AD Stipe”

partnerom Auto Dijelovi Stipe. Ili
kroz ranije otvorene poslovnice

u Benkovcu i Biogradu, na danas
vec legendarnim lokacijama, a
svakako kroz veliku poslovnicu u
Zadru otvorenu 2018. Smjestena
gotovo u samom centru grada, kao

jedna od najvec¢ih prodavaonica
autodijelova u Hrvatskoj,
Toki¢-lokacija u Zadru izgleda
poput srednje skole. I zaista, po
mnogodemu specifi¢na, pravi je
skolski primjer duboke suradnje na
obostrano zadovoljstvo.

U Zadru me zovu

mali Toki¢

Suradnja Auto Dijelova Stipe

s Toki¢em ostvarena je mnogo
prije otvaranja velikog zadarskog
zdanja u kojem Toki¢ posluje i kroz
regionalni skladisno-logisticki
HUB. Zajedno, poslovnica i HUB,
protezu se na vige od 1000 m” i
¢uvaju 60.000 tisuca artikala, pa je
uz centralno skladite u Sesvetama
inovu poslovnicu u Splitu, to
jedan od najvecih hrvatskih
centara autodijelova. Vlasnik Stipe

Oy

: UVLnsTml b

ARTNER




Jurjevi¢ voli reéi: ,Ideja suradnje
s Toki¢em kao da nije postojala u
obliku prosvjetljenja ili zasebnog
trenutka. Jog 2006. jednostavno
smo se nasli na istoj valnoj duljini
i poceli uspjesno raditi. Dijelimo
istu viziju, strategiju i temeljne
vrijednosti te drzimo kako je

nas glavni forte u ljudima. Kada
smo se upoznali, prije 15 godina,
jednostavno smo poceli zajedno
raditi i to ¢inimo dan-danas, svaki
dan uspjesnije. Mozda je dovoljno
re¢i da me znaju zvati mali Toki¢."
Poslovnica u Zadru je
reprezentativna i kada je rije¢ o
velikom otvorenom prodajnom
prostoru koji se proteze na vise od
150 m®. Kupci kroz taj dio upoznaju
iiz prve ruke pregledavaju razli¢it
sezonski asortiman. Od alata i
dodatne opreme, do nikad sireg
spektra guma ¢ija je ponuda s
akvizicijom Bartoga i Zadranima
donijela puno kvalitetniju i
sveobuhvatniju ponudu.

Uz nikad Siru ponudu guma,

Od osam do osam

uz pozivni centar

Pored velike poslovnice s ¢ak pet
blagajni i prakti¢ne blizine logisti¢-
kog HUB-a, AD Stipe Zadranima
stoji na usluzi s ¢ak 15 zaposlenika
i 5 dostavnih vozila, samo u gradu
Zadru. Jo$ su dva u Benkovcu i
Biogradu. Drugim rije¢ima, vozila
su konstantno na terenu, na ispo-
rukama i u kontaktu s kupcima,

s ¢time AD Stipe direktno podize
kvalitetu usluge servisa u ¢itavoj
regiji. Osim kroz $irinu asortimana
poslovnica to €¢ini i radnim vreme-
nom od 8 do 20 h. A povrh svega,
u Zadru je formiran i poseban po-
zivni centar koji se brine za odnose
s velikim kupcima i mehanic¢arima,
pa je tako AD Stipe doslovni pro-
duZetak svake servisne radionice.
Na koncu, mozda je dovoljno reci
kako ¢ak i oni koji zabrinutog lica
udu na poznatu adresu u Zadru iz
poslovnice izlaze s osmjehom koji
traje i rado se vradaju. #

poslovnica je opremljena i bogatim
gospodarskim programom s
posebno educiranim osobljem
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Varazdinska
844, Ivanec
Radno vrijeme
pon-pet: 07-19
/ sub: 07-13
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na

lvancicom

Pod obroncima strme Ivancice, nas partner ADH Autodijelovi ve¢ tocno 20 godina u pitoresknoj regiji
izmedu Varazdina, Krapine i Novog Marofa pruza vrhunsko partnerstvo svim serviserima i vozacima

rad Ivanec svojom pozicijom
G ibastinom po mnogocemu je

znacajan, od ljepota visoke
Ivantice koja se nad njime nadvija,
preko brojnih turisti¢kih atrakcija,
do ¢injenice kako je upravo u
Ivancu otvorena prva suvremena
samoposluga u Hrvatskoj. S obzirom
na poslovanje tvrtke Toki¢ i njenog
koncepta otvorenih poslovnica to
je mozda i najznakovitija ¢injenica,
iako poslovnica u Ivancu jo§ uvijek

.' 1 =4 vilasnik i
- . .
Y voditelj

posluje po starom konceptu.
Medutim, s obzirom na obiteljski
tip poslovanja i duboku povezanost
sa svim kupcima i serviserima,
dozivljaj kupnje u Ivancu ¢ak i
nadilazi klasi¢no poimanje trgovine.
Dobro to zna i vlasnik Josip
Hudoletnjak koji je svoje iskustvo

s autodijelovima poceo graditi

jos tijekom 90-ih godina proslog
stoljeca, da bi u suradnju s Toki¢em
usao 2001. Prije to¢no 20 godina!

. Hudoletnjak, m¢

poslovnice,
vec¢ 20
godina u
partnerstvu
s Tokicem

Malena, ali fleksibilna poslovnica
povrsine 150 m® funkcionira

u okrilju obitelji i dodatna tri
djelatnika, s kojima gotovo

svi partneri regije dobivaju
personalizirani tretman. Potvrduje
se to dva puta na dan kada tri
dostavna vozila krenu svako na
svoju stranu, pa maksimalno brzo
izvedu dostave prema servisima.
Ali, ako treba - potvrduje Josip —
dostava ¢e krenuti na teren kad god

to njihovim partnerima serviserima
zatreba. Jer, dodaje, mali je to kraj i
fleksibilnost se mora iskoristiti.
Paralelno, poslovnica u Ivancu

je u svakodnevnoj vezi s Toki¢
poslovnicom u Varazdinu, pa koji
god dio narudili, u Ivancu ¢e vas
ekati najkasnije u rano jutro
drugog dana. Jer, poslovnica je

iu svakodnevnoj vezi s velikim
logisticko-distributivnim centrom u
Sesvetama. #




Pionirska inovacija koja privlaci paznju—
Prva OSRAM legalna LED zamjenska svjetla za cestu’

Ocaravajuca revolucija u tehnologiji i dizajnu: prva OSRAM legalna LED zamjenska svjetla za cestu, NIGHT BREAKER® H7-LED'.
Dozivite vrhunske performanse najnaprednije tehnologije rasvjete, koja nudi do 220% jace svjetlo? i veci kontrast. Sada mozete
vidjeti dalje i reagirati brze. Ove zamjenske LED Zarulje otporne su na vibracije i energetski ucinkovite, te su dizajnirane da traju
do 5 puta dulje®. Podignite dizajn vaseg vozila na viSu razinu sa ovim novim atraktivnim LED zamjenskim svjetlima.

Inzistirajte na OSRAM-u, broj 1 u automobilskoj rasvijeti.

www.osram.hr/night-breaker-led/index.jsp

" Odnosi se samo na odgovarajuce zemlje u kojima postoji odobrenje i modele vozila i svjetlosne funkcije koji su trenutno navedeni pa popisu kompatibilnosti. To¢ne uvjete potraZite na https://www.osram.hr/night-breaker-led/index.jsp

2 U usporedbi s minimalnim ECE R112 normama. Na vrhu sa do 50% manje odsjaja. 3 U usporedbi s halogenim Zaruljama.
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Hladnoca stize

Ve¢ u prohladnim jesenskim jutrima, akumulator koji je na izdisaju priredit ce
neugodnosti i onemoguciti startanje motora. Kako biste izbjegli trazenje donatora
struje i spajanje kablovima, provjerite njegovo stanje na vrijeme

emperaturni ekstremi najvedi su

neprijatelji akumulatora. Kako se

Ziva u termometru priblizava nistici,

akumulatorima koji su dotrajali postaje
sve teZze zadrzati napon i osigurati potrebnu
startnu snagu. Da stvar bude gora, akumulator

koji se do juler ¢inio sasvim ispravnim,

veé sutradan mozZe otkazati poslugnost. U
hladnim i maglovitim jutrima obi¢no pocinju
one neugodne scene, kada s kablovima u ruci
pogledom trazite susjeda koji ¢e vam "posuditi
struju’ iz svog automobila. U svakom slucaju,

ve( isti dan slijedi i kupnja novog akumulatora.
U Toki¢ poslovnicama nudi se §irok izbor za sve
tipove vozila, a kako biste izbjegli potencijalne
jutarnje neugodnosti, tu su i testeri koji u svega
nekoliko trenutaka ocitavaju 'zdravstveno
stanje' akumulatora u vagem vozilu. Hector je

TPMS ATEQ UREDPAJ ZA
PROGRAMIRANJE SA
SENZORIMA

SCHRADER
PN7084-A

Broj artikla: 305506

® Uredaj za programiranje
ventila Ateq

® 5 godina besplatnog
azuriranja baze podataka
vozila

® Hrvatski jezik

© U setu 16 TPMS alu senzora

UREDPAJ ZA PROGRAMIRANJE
VENTILA

TEXA D13340

Broj artikla: 253738

© Uredaj za dijagnostiku,
programiranje i kloniranje
TPS senzora na kotac¢ima svih
vodecdih proizvodaca senzora

® Pretrazivanje i kloniranje prema
vozilu

© Mogucnost nadogradnje, uredaj
se ne zakljucava

© Ekran u boji

© Ocitavanje QR koda s kutije

s mogucénoscéu programiranja
na vedinu vozila: AUDI, BMW,
VW, FIAT, MB, ALFA ROMEO,
CITROEN, CHRYSLER, FORD,

ventila
© Kontrola funkcionalnosti
daljinskog upravljaca za centralno

Rljucavan;
HYUNDAI, KIA, MAZDA, NISSAN, OPEL, PEUGEOT, FeRfHEREE

RENAULT, SUZUKI, VOLVO...

TPMS SENZOR

SCHRADER #1210

Broj artikla: 305502

© TPMS 433 MHz gumeni senzor sa mogucénoscéu
programiranja na vecinu vozila: AUDI, BMW, VW, FIAT, MB,
ALFA ROMEO, CITROEN, CHRYSLER, FORD, HYUNDAI,
KIA, MAZDA, NISAN, OPEL, PAUGEOT, RENAULT, SUZUKI,
VOLVO...

TPMS SENZOR )

SCHRADER #2200-001

Broj artikla: 305503

© TPMS 433 MHz alu senzor tvornicki programiran za AUDI, BMW,
VW, FIAT, MB vozila sa ponovnom mogucénoscéu reprogramiranja
za ostala vozila koja nisu tvorni¢ki programirana

O] TOKIC

* Navedene akcijske velepradane cijene s uracunatim popustima. PDV nije ukljucen.
** Fotografije i proizvodi ne moraju u potpunosti odgovarati stvamom izgledu proizvoda. Ne preuzimamo odgovomost za moguce greske u produkciji.



robna marka alata i servisne opreme na koju se

uvijek moZete osloniti. Rado ga biraju serviseri

svih profila, jer u
asortimanu osim
poznatih dizalica
ima brojne testere,
stanice za servis
klime, prijenosne
punjace, posude,
pumpeijos
mnogo toga. #

SET ALATA ZA MONTAZU | DEMONTAZU TPMS VENTILA

KS TOOLS 100.1180

Broj artikla: 313155

© 13-dijelni set za profesionalnu montazu i demontazu TPMS ventila
© Sadrzi podesivi moment klju¢ (5-25Nm)

® Isporuka u plasticnom koferu

TESTER ZA AKUMULATORE S PRINTEROM

HECTOR HE-TEST12-24

Broj artikla: 296106

© HECTOR powered by LEMANIA - tester
akumulatora i analizator elektricnog sustava

© 12 V / 24 V akumulatori za automobile i motore

© Potpuno graficko sucelje, LED zaslon, integrirani

pisac

© Touchpad
sa sensor
tehnologijom

© Memorija ispisa

® Test alternatora 12
V /24 V

® Prijenos podataka
na PC

© Torbica

me

PRIJENOSNI STARTER
BOOSTER 12V |

HECTOR HE-12V |

Broj artikla: 296104
© HECTOR powered by
LEMANIA- prijenosni starter
booster za osobna vozila 12 V
® Struja pokretanja 2500 A
*Obavezno nadopunjavati startere
svaka 3 mjeseca

PRIJENOSNI STARTER BOOSTER
12/24V NA KOTACIMA

HECTOR HE-12-
24 PROF

Broj artikla: 296082

© HECTOR powered by
LEMANIA - prijenosni starter
booster 12/24 V na kotac¢ima

© Struja pokretanja 6400 A /
3200 A

® Digitalni voltmetar

®© Velika industrijska mesing
klijesta

© 12V /24 V prekida¢

© Alarm i sigurnosni osigurac
protiv zamjene polova

* Obavezno nadopunjavati

startere svaka 3 mjeseca

PRIJENOSNI STARTER BOOSTER 12/24V

HECTOR HE-12-
24

Broj artikla: 296083

© HECTOR powered by
LEMANIA- prijenosni starter
booster 12/24 V

© Struja pokretanja 5000 A /
2500 A

® Digitalni voltmetar i

® Velika industrijska mesing
klijesta

©12V /24 V prekida¢

© Alarm i sigurnosni osigurac
protiv zamjene polova

* Obavezno nadopunjavati

startere svaka 3 mjeseca
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vozila Iveco te $iroku lepezu ACC-logistike

servisa. Kao takva, ona je potpomognuta
Toki¢evom mreZzom prodaje dijelova, Toki¢
edukacijskim centrom (TEC) te zaledem globalne

ATR-kooperacije. Jednostavno, to je mjesto gdje
svoj auto Zelite odrzavati, a svakako i popraviti.

40 godina tradicije
Omega Auto ipak nije nastao preko no¢i, ve¢
dugoro¢nim ulaganjima u razvoj i edukaciju

te ¢e kao takav iduce godine proslaviti punih
40 godina rada. Naime, ba$ je na lokaciji

Sirina usluge i ekspertiza koju Omega Auto nudi na samom danasnjeg ACC-servisa, 1982. godine vizionarski
jugu Hrvatske ostavlja bez teksta, bez obzira je li rije¢ o prodaji  Predodreden danasnji vlasnik Jako Obradovic

pokrenuo servis. Razvijajudi ga i pritom

novihilira blie nih vozila y pl'0d aii d iie‘ova ili ACC ovlastenom upoznavajudi trziste automobila, paralelno
servisu za automobile i gospodarska vozila, pa i sva ostala je razvio i prodajnu mrezu od sedam Toki¢
poslovnica. Zato je potpuno ispravno reéi kako
ok skrecete s glavne ceste, svega pitanje ne ostavlja otvorenim. Jer, osim §to Omega Auto izmedu granica BiH te Crne Gore, u
nekoliko stotina metara nakon je rije¢ o ovladtenom distributeru za marke dubrovackoj regiji, na jedinstven na¢in nudi sve
aerodroma u Cilipima, tegko cete Ford i Hyundai, o iskustvu u prodaji rabljenih iz jedne ruke. Cak i na Peljescu i Kor¢uli.
naslutiti veli¢inu i ¢jelovitost auto- vozila, na istoj adresi u ACC-servisu objedinjena
centra Omega Auto. Raskosni centar  je i najbolja regionalna servisna usluga koja Timovi koji se hadopunjuju

dostojan pozicije u industrijskoj zoni velegrada ~ kombinira uslugu ovlaitenog servisa za osobna U okrilju 20-ak zaposlenih djelatnika centra,
svojim opsegom niti jedno automobilsko vozila spomenutih marki, servisa za gospodarska njih sedam pod upravljatkom palicom Maria




(o] []e]]
Radno vrijeme
pon-pet: 07-16

sub: 08-12

Baletica, direktora ACC servisa, fokusirano je na
servisnu uslugu. Medutim, kao rijetko koji drugi
mehanicari, tim ACC-servisera Omega Auta
stoji na izvoru informacija i edukacija iz prodaje
dijelova, tehnologija iz novih automobila, pa i
edukacija iz odrZzavanja novih te rabljenih vozila.
U konaénici, to potvrduje i razina opremljenosti
servisa te ¢injenica da ve¢ sada ACC Omega
Auto raspolaze kompletnim znanjem i alatima
za odrzavanje elektri¢nih vozila. Kroz godine,
kako se pojavljivao koji specifi¢an kvar, servis je
bio opremljen specijalnim alatima - klju¢nima
za kvalitetnu uslugu. Pored toga, platformu za
rad na povrsini od 700 m?, ¢ini $est pozicija i

dizalica, uz uslugu limarije i lakirnice za velika
gospodarska vozila poput autobusa. Servis je
kroz godine skupio golema iskustva u funkciji
ovlastenog i svestranog servisa, a osim vrhunske
ekspertize spreman je i s dva §lep-vozila te dva
zamjenska vozila. Citava lepeza djelatnosti
pokriva apsolutno sve 'servisne discipline' od
dijagnosti¢ara i elektri¢ara, preko mehanicara i
limara, uz ekipu i poloZene majstorske ispite te
pravi arsenal certifikata.

Uigrana ekipa je sportski organizirana te je
Omega Auto jedinstveno mjesto s uslugom

sa est zvjezdica, kakva i prili¢i najraskosnijoj
hrvatskoj turisti¢koj destinaciji. #

“Nas centar na jedinstven nacin objedinjuje iskustva
| znanja iz prodaje novih i rabljenih vozila, svakako
i dijelova kroz mrezu Toki¢ poslovnica, a sve skupa
kulminira vrhunskom uslugom ACC-servisa bez obzira
jelirije€ o odrZzavanju novijih vozila ili popravcima”

Mario Baletié, voditelj i direktor ACC Omega Auto

O] TOKIC
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Podrska Toki¢
Racing Teama na
buzetskoj utrci nije
prosla nezamijeéeno

| | I

lako je bilo tesko planirati, Toki¢ Racing Team ce i sezonu 2021.
E pamtiti po brojnim uspjeSnim nastupima u Hrvatskoj, ali i nikad
e / zamjecenijem i uspjesnijem prodoru na europska natjecanja, na

kojima su nastupili Matija, Stefani, Damian i Luka
MATIJA JURISIC

Prirodna brzina na krovu Europe

Nepredvidiva 2021. pred sve nase vozace i poretku u grupi 4. Matija je s takvim =
organizatore postavila je velike izazove, no rezultatom ispunio oc¢ekivanja koja si je zadao S
to je ujedno i godina koja ¢e biti zapamdéena na samom pocetku godine, ali usput pokazao

po dolasku svjetskog prvenstva u reliju u i primjerno ponasanje mladog sportasa.

Hrvatsku. Bit ¢e zapamcena i po brojnim Pokazao je i maksimalnu fokusiranost te

memorijalnim voznjama, ali i po odlascima sportsku disciplinu na ¢emu mu svakako

nekih velikih hrvatskih vozaca. No, bit ¢e treba Cestitati. Stajati pored Matije na utrci

zapamdcena i po prvoj europskoj pobjedi veliko je zadovoljstvo, pogotovo kad vidimo

naseg Matije Jurisi¢a do koje je stigao u mirnocu i lakocu s kojom pristupa usponima

Buzetu, nakon ¢ega se na ljestvici Europskog s punim gasom ¢ak i u najzahtjevnijim

prvenstva upisao kao drugi u ukupnom situacijama.




Zeljko Pavici¢,
kao veteran TRT-a i

ove je godine upisao
pobjede u klasi u
kojoj je nastupio

kih pobjeda

ombinacija Zelje, energije, vjestine, pa i logistike koja stoji iza svakog

I(vozaéa svaki puta nas iznova odusevi. Bez obzira stojimo li uz
organizatore nagih najvecih sportskih natjecanja ili nase najmlade
vozace. Svima im je zajednic¢ki fokus na cilj i pobjedu, uz gas do poda, sto
je zapravo istovjetno izazovnim poslovnim okolnostima. #

STEFANI MOGOROVIC
Djevojcica

S ]post]olja
Naizgled krhka djevojcica zapravo

je furija koja tjera strah u kosti velikim
i opasnim momcima kada ju ugledaju
u retrovizoru. Dakako, rijec je o Stefani
Mogorovi¢ dok sjedi s kacigom na glavi u njenom

atraktivnom Cliju - s kojim je pokazala da je opako brza. | Sto je
najljepse, svako stru¢no oko motorsporta prepoznat ¢e kako to

nisu samo rijetki trenutci u kojima je Stefani zabljesnula, vec¢ je

rije¢ o talentu koji ¢e svoje kapacitete i performanse tek pokazati

u nadolazedim sezonama. Stefani je pod budnim okom svoga

oca i prate¢e momcadi uz grobnic¢ku ravnicu pohodila Madarsku,
Slovacku i Cesku te se na vrlo zahtjevnim stazama i pored opasnih
konkurenata uvijek izborila za zapazen rezultat. U pravilu je rije¢ o
'djevojcici koja uvijek stoji na postolju’ ili upisuje najbrzi krug, kao sto
je bio slucaj na Slovakiaringu. Kao posljednju ovogodisnju utrku u
sklopu Prvenstva Hrvatske vozila je utrku u Ceskoj na kojoj je mnogo
naucila, kako i sama kaze. Tamo je prvog dana zavrsila kao druga

i ponovno upisala najbrzi krug utrke, da bi na drugoj utrci malo
'zaspala' na startu i pala na sedmo mjesto. No, koliko je snazan njen
duh potvrduje Cinjenica da se vratila do treceg mjesta u ukupnom
poretku. Na koncu je u ukupnom poretku PH zavrsila na 4. mjestu,
samo 8 bodova udaljena od postolja na kojem se redovito nalazi.




TOKIC RACING TEAM |

Utrke ubrzanja
Osijek Street Race
Showa i ove godine
privukle su velik broj
vozaca i brojnu
publiku

DARIO SAMEC

Leteci Zagorac

S Dariom Samecom uvijek mozete biti
sigurni u dvije stvari - u Sirok osmijeh i
S pun gas. Zato je omiljen na stazi, a kasnije
ﬂ i izvan nje dok preko tjedna pokazuje
< svoju poslovnu crtu. Ova ¢e godina za njega
ostati zapamdcena po novom poglavlju koje je
otvorio s osjetno ja¢im automobilom s pogonom na sve
kotace. Rijec je o Mitsubishi Lanceru Evo s kojim se na$ najstariji ¢lan,
iskusni Samec itekako glasno potpisao na posliednjem ovogodidnjem
reliju u Kumrovcu. "Nakon prelaska u tu klasu automobila vise nista
nije isto”, navodi Dario, koji u 'Miceku’ ¢ak niti na brdskom natjecanju
u Dubrovniku nije odolio pokazati relijaski stil voznje, pa je njegov
prolazak 'po boku' doslovno postao viralna ostavstina tog natjecanja.
Krajem ljeta Dario i ekipa zakljucili su odli¢ne projekte, kao sto je 2. Oro
super slalom Oroslavje, gdje je izazvao ovacije regije i zabavio brojnu
publiku. Osim toga, Dario nastavlja i s projektom 'rent-race’ skole
voznje za karting, rally i kruzna natjecanja. Ukratko, Dario i prateca
momcad populariziraju vozacku radost i vjestine gdje god se pojave.

DAMIAN SEKULIC

Vjestina u krvi

Osim natjecanja u Wackersdorfu (Njemacka) sudjelovao je na
Prvenstvu Hrvatske, koje je odrzano u Virovitici pocetkom listopada.
Od prvog dana natjecanja imao je najbrze vrijeme na slobodnim
treninzima, a kako je doslo vrijeme za kvalifikacije ekipa je uspjela
posloziti set-up Sasije te sve bitne segmente kako bi preuzeo
pole-position. U kratkom razgovoru Damian naglasava: ,Na samom
pocetku prve bodovne utrke uspio sam sa sigurnoscu preuzeti prvo
mjesto te je tako i zavrsiti na prvome mjestu. Druga bodovna utrka
bila je nesto zanimljivija s obzirom na to da sam imao vecih tehnickih
problema pri pocetku utrke te u samoj sredini, sto me unazadilo.
Uspio sam samostalno rijesiti problem tijekom voznje i nadoknaditi
zaostatak za vodedim vozacem, te u zadnjem krugu dati maksimum,
preuzeti vodstvo i pobijediti.”
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DOCDYNO

Klub pobjednika

Novi ¢lan Moto kluba DocDyno, Nataniel
Galant, a samim time i ¢lan Toki¢ Racing
Teama nastupa u oldtimer-moto utrkama
PH. Nataniel je konstantno dobrim nastupima
u Klasi 1 osvojio naslov drzavnog prvaka
izmedu 16 vozaca. U disciplini '"Moto ubrzanje’ na

utrci odrzanoj u Osijeku, u isto vrijeme dok se vozila utrka oldtimera
u Pozegi na poligonu Glavica, devet ¢lanova Toki¢ Racing Teama
nastupilo je u razli¢itim klasama. Marko Sitar osvojio je prvo mjesto u
klasi Pro Open u subotu i nedjelju, dok je Stjepan Soldi¢ u klasi Serija
600 zauzeo prvo mjesto u subotu i drugo mjesto tijekom nedjeljne
utrke. Zdravko Petricevic¢ ostvario je drugo mjesto u klasi Pro Open.
U konac¢nom poretku Prvenstva Hrvatske, u disciplini Moto ubrzanje
u klasi Pro Open, Marko Sitar je sada vec¢ Cetiri puta zaredom osvojio
naslov prvaka Hrvatske.

Clanovi Tokié
Racing Teama
zabiljezili su vrhunske
rezultate u moto
utrkama

LUKA CRNKOVIC

Reprezentativac i prvak

Posljednja utrka ove sezone odrzana u PoZegi na motocross stazi
Villare nije mogla proci bez nastupa naseg leteceg Luke Crnkovica.
,Na utrku sam dosao kao vodedi u prvenstvu i bilo mi je jako vazno
da tako i ostane. Obje voznje zavrsio sam na drugome mjestu i to
mi je bilo dovoljno da ponovno postanem prvak Hrvatske u najjacoj
klasi MX Open u 2021 godini. Prije svega bih se svima zahvalio na
potpori te najavljujem sportski nastavak koliko god to uvjeti budu
dozvoljavali“ - zakljucio je. Inace, Luka je prije nastupa na slavonskoj
stazi vozio u Kozarevcu, gdje je u obje voznje osvojio prvo mjesto,
potom u Petrinji gdje je takoder bio prvi. Osim toga, nastupio je i
na Kupu nacija, u Mantovi u ltaliji, gdje je vozio u sklopu hrvatske
reprezentacije.
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Cjelogodisnja
teorija u praksi

Svi znamo da su zimske bolje zimi, a ljetne ljeti od cjelogodisSnjih guma,
medutim - koliko toéno? Odgovor na to pitanje donosi konkretan test

I (ada je rije¢ o cjelogodidnjim povisena potrodnja goriva, duzi R17, a razlike koje mozete pro¢itati
gumama ideja kompromisa zaustavni put na suhoj podlozi i na grafickim prikazima u praksi
je vrlo jasna, a tehnologijaih ~ smanjena preciznost upravljanja potvrduju teoriju. Cjelogodisnja LJETNA GUMA
je u posljednje vrijeme dovela vrlo Jjeti. I bas zato, koliko su to¢no guma je dobar kompromis, ali ipak © Otpornost na temperaturu
blizu maksimalne cjelogodisnje velike te razlike, otkriva referentno  ne pobjeduje prave namjenske © Ip? ostanzta)lr r|1('1an'1|h Iamellcla .
upotrebljivosti. Ali, koliko to¢no? testiranje renomirane redakcije gume tijekom ljeta i zime. Pored @ Krupni blokovi gaznog sloja
Kod cjelogodinje gume glavno Auto motor i sporta, na kojem je toga, tu je i poviSena potrosnja
je pitanje elasti¢nosti, koja i pri cjelogodidnja guma usporedena goriva te brze trogenje gaznog
niskim temperaturama mora biti sa zimskom i ljetnom, od istog sloja, koje se pak kompenzira
visoka kako bi dobro prianjale proizvodaca, u jednakim uvjetima.  u$tedama na izmjeni i skladistenju
na klizavim podlogama. No, Testirane su dvije popularne zimskih, odnosno ljetnih setova
negativna posljedica toga je dimenzije 205/55 R16 1 225/45 guma. #

Put ko¢enja na snijegu s 50 km/h (-10° C)

Zimska guma 205/55 R 16 28,4 m
Cjelogodisnja guma 205/55 R 16 32,1m
Cjelogodi$nja guma 225/45 R 17 29,3 m

Ljetna guma 205/55 R 16 52,7 m

0 10 20 30 40 50 60 &
CJELOGODISNJA
. . ) . oL . ) ® Fleksibilnija smjesa
Put koc¢enja u ljetnim uvjetima na suhoj podlozi s 80 km/h (+25° C) © Vige profilnih blokova

® Blago laminirana

Ljetna guma 205/55R16 34,3 m

33 33,5 34 34,5 35 35,5 36 36,5

Put ko¢enja u ljetnim uvjetima na mokroj podlozi sa 100 km/h (+25° C)

Zimska guma 205/55 R 16 42,6 m
Cjelogodisnja guma 205/55 R 16 42,3 m
Cjelogodi$nja guma 225/45 R 17 41,9 m

Ljetha guma 205/55 R 16 38,2 m ZIMSKA
® Vrlo mekana smjesa

® Puno blokova profila
32 34 36 38 40 42 44 © Rubovi i lamelice za bolji grip
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Prestanite sa

popravljanj

... pocénite nadogradnju!

MEYLE nudi bolje opcije i rjeSenja za neovisno trziSte zamjenskih dijelova. Bilo da se
radi o upravljanju i ovjesu, prigusnim blokovima, ko€nicama, prijanjanju, hladenju,
filterima, pogonskim komponentama ili elektronici i senzorima: Zajedno s trgovinskim
partnerima, radionicama i automehanicarima u 120 zemalja radimo na tome da

se vozati mogu osloniti na nas - tako pomazZzemo radionicama da budu NAJBOLJI
PRIJATELJ VOZACA.

Saznajte viSe na www.meyle.com

DRIVER’S BEST FRIEND

Sledite nam

MEYLE



U nasem je DNK

Vec vise nego stoljece KYB je jedan
od najvecih svjetskih proizvodaca hidraulike
svaki tjedan proizvodec¢i milijun amortizera
za OE i trziSte zamjenskih dijelova.

S vise od 100 godina iskustva mozete
se pouzdati u rezervne dijelove KYB.

/’ Original
}S Equipment
9. Manufacturer

@ kyb-europe.com “ KYBSuspension y @KYBEurope u KYB-Europe '@' KYBEurope



