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ZRACNI OVJES

Oprez prilikom kupnje rabljenog

£ 4
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Toki¢ u Osijeku

DPF FILTAR CESTICA

RAZVOD MOTORA

Na sSto obratiti paznju

prvoj polovici godine.
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Ohrabruje ¢injenica da na terenu
imamo pojedince i ekipe, a onda

i ¢itave odjele koji preuzimaju
odgovornost i proaktivno sudje-
luju u rastu i razvoju kompanije. I
dalje nastojimo kreirati poslovnu
klimu u kojoj se svaki zaposlenik,
bez obzira na poziciju, osjeca kao

Doba
primjer!

a velike promjene u
autoindustriji kao
konstantu smo veé
navikli, ali ve¢ neko
vrijeme makroeko-
nomski poremecaji izmicu tlo
pod nogama i najvecim igra¢ima.
S jedne strane gase se tvornice i
nestaju brendovi, a s druge strane
javljaju se neke nove prilike.

Nas fokus je na prilikama i poten-
cijalima za rast i razvoj i zato sam
izuzetno ponosan te zahvalju-
jem svim nagim zaposlenicima i
frandiznim partnerima, a onda i
dobavlja¢ima te kupcima, za vrlo
dobar rezultat Toki¢a i Bartoga u

poduzetnik koji svojim dopri-
nosom - daju¢i dobar primjer -
pomaze kolegama i sebi te stvara
dodatnu vrijednost za kupca. Kao
kolektiv na taj na¢in stvaramo
resurse s kojima razvijamo posao
i poslovne pogodnosti u rangu
najboljih poslodavaca.

Stranice koje slijede daju dobar
uvid u to §to nam je vazno i §to
smo radili u proteklom kvartalu.
Uz informativne tehnicke ¢lanke,
zapamtit ¢emo malonogometni
turnir koji je pokazao timski duh
nagih zaposlenika, ali i da smo
jednako dobri i kao igraciikao or-
ganizatori. Ponovno smo bili dio
World Skills natjecanja i organi-
zacije, a otvarali smo poslovnice,
educirali se, druzili i kontinuirano
razvijali uvijek nastojeci dati
dobar primjer.

—~

A < — 7 <
J ’ Ivan Santorié
predsjednik Uprave Toki¢ Grupe

TISAK
KERSCHOFFSET d.o.o.

Toki¢INFO je interni stru¢ni besplatan c¢asopis
tvrtke Toki¢ distribuiran kroz mrezu poslovnica. Sva
izdavacka prava, logotipi i nazivi su u vlasnistvu
tvrtke Toki¢. Zabranjeno je svako koristenje ili
prenosenje materijala bez dozvole urednistva.
Stru¢nu podrsku, informacije i teme osigurava
redakcija hrvatskog Auto motor i sporta.

O] TOKIC
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LPR

Razvoj uz odrzivost i certifikate

Samodostatnost i iskustvo, uz vec i stvaranje novih tehnickih trzidtu uz certifikate kvalitete
investicije i tehni¢ke inovacije rjeSenja, poboljsanje razli¢itih faza  ISO 9001 i IATF 16949, ali i uz
omogucili su LPR-u prodor na proizvodnje te stalnu pozornost certifikat za same ko¢ne diskove
trziste s posebnim fokusom na na najnoviju tehnologiju. ECE R90.

kvalitetu proizvoda i korisnicku LPR je stoga u mogucnosti ne Istrazivanje i razvoj idu ruku
uslugu. Proizvodni procesi u samo ponuditi inovativna i pod ruku s temom odrZivosti i
cijelosti se odvijaju u vlastitim visokokvalitetna rjesenja, vec i odgovornog poslovanja §to LPR
pogonima, od projektiranja preko  jam¢iti brzi razvoj i fleksibilnost pokazuje velikim ulaganjima u
proizvodnje do prodaje, u kojoj za zadovoljenje najrazlic¢itijih energetsku odrzivost LPR-a do
radi vise od 900 djelatnika. zahtjeva. 65 % i daljnju certifikaciju ISO
Istrazivanje je klju¢na Desetljeca iskustva, kvaliteta 14001, koja ocjenjuje sustave
komponenta kontinuiranog proizvoda i upotreba naprednih upravljanja okoliSem i predanost
razvoja LPR-a i njegovog svjetskog  strojeva omogucili su tvrtki menadzmenta ekologkim
uspjeha. Predanost istrazivanjane iz Piacenze da se probije na standardima. #

znaci samo kvalitetu proizvoda, najzahtjevnijem automobilskom

i: OSRAM
} | u
— Night Breaker LED
i Osram je kao vode¢i dobavlja¢ u
=4 l automobilskoj rasvjeti razvio Night

Breaker LED od nule i prosao sve korake
kroz suradnju s organizacijom TUV-Sid.
Odobren je od strane Federalne uprave
za automobilski promet (KBA) za $irok
raspon prednjih glavnih svjetala i §irok
raspon vozila koji uklju¢uje modele kao
$to su Alfa Romeo Giulietta; Audi A3,
A41iQ3; BMW serije 2 i 3; Citroén
Jumper; Dacia Duster; Fiat Ducato; Ford
Fiesta, Galaxy, Mondeo i S-Max;
Mercedes CLA i Sprinter; Opel
Astra; Peugeot 308 i Boxer;
Seat Ibiza; Skoda Octavia, te
VW Crafter, Golf 6, Golf 7,
Passat, Polo i Tiguan. Broj
vozila stalno se povecava
neprekidnim ispitivanjima
i postupcima odobrenja. S
Night Breaker LED-om i vi
mozete dozivjeti vrhunske
performanse najsuvremenije
tehnologije osvjetljenja u vaiem
automobilu. #

O] TOKIC
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MOBIL 1

Nova era zastite motora

Nove linije ulja Mobil 1" ESP Formula P 5W-30 i Mobil 1" ESP 5W-30 ponovno
rade iskorak u podmazivanju i odrzavanju motora, a tvrtka Plattner Croatia
iz Zagreba, kao jedini ovlasteni distributer Mobil maziva za Hrvatsku,
raspoloziva je za svaki oblik savjetovanja i podrske

Mobil 1" ESP Formula P 5W-30
Mobil 1™ ESP Formula P 5W-30 vrhunsko je
ulje razvijeno za najnovije benzinske i dizelske
motore uz izvanredne performanse i zatitu

u teskim uvjetima voznje, uklju¢ujudi visoke
temperature, gradske voznje i duge intervale
izmedu promjene ulja. Formula P 5W-30
koristi naprednu tehnologiju koja smanjuje
trenje unutar motora i omogucuje poboljsanu
ucdinkovitost goriva.

Osim toga, novo ulje pruza izvrsnu zastitu od
tro$enja i ¢isti motor, a formula je kompatibilna
s katalizatorima i smanjuje emisije ispusnih
plinova, ¢inedi je prijateljskom prema okoligu.
Mobil 1™ ESP Formula P 5W-30 je posebno
dizajnirano za najmodernije i u¢inkovite
benzinske, dizelske i hibridne automobile,
posebno one iz PSA grupe (Peugeot, Citroén,
DS). Optimizirano je za vozila koja rade u svim

RMULA®
5‘%;:::::?Fulry Synthetm

Enginé Ol

klimatskim uvjetima, a PSA Group Mobil ulja
preporucluje za vozila izlozenih vrudoj klimi

u Africi i na Bliskom istoku. Preporuéljiva su
za vozila Mercedes-Benz Group (MB, Smart)

i General Motors (Chevrolet, Cadillac) te
prikladna za vozila azijskih OEM (Toyota,
Hyundai, Kia, Honda, Mitsubishi i drugi) koja
posebno zahtijevaju stupanj viskoznosti SAE
S5W-30.

Nova formulacija

Mobil T ESP 5W-30

Mobil 1 ESP 5W-30 motorno ulje takoder
donosi naprednu zastitu motora, a posebno je
formulirano za iznimnu snagu ¢i$¢enja motora
i sprje¢avanje nakupljanja naslaga, ¢ime se
poboljsava u¢inkovitost i produzuje vijek
trajanja motora.

Osim toga, poboljdane su sposobnosti pri

ekstremnim temperaturama, ¢ine¢i ga idealnim
izborom za vozila koja se koriste u zahtjevnim
uvjetima voznje. Bilo da se radi o niskim
zimskim temperaturama ili visokim ljetnim
vruc¢inama, ovo ulje osigurava optimalnu zastitu
i performanse motora.

Mobil 1™ ESP Formula P 5W-30 predstavlja
novu eru zastite motora. Nova formula nosi
najnovije industrijske certifikate (ACEA-2021,
API SP) uz osvjezena odobrenja VW-a i MB-

a, kao i dodatna odobrenja od strane BMW-a

i Opela. Takoder, posebno je dizajnirano

da zadovolji potrebe njemackih OEM-ova

koji zahtijevaju motorno ulje SAE 5W-30.
Zahvaljujuéi novoj formulaciji i pro$irenim
spektrom mogucnosti, Mobil 1™ ESP 5SW-30
nastavlja biti vazan ¢lan obitelji Mobil 1, vodece
svjetske marke sinteti¢kih motornih ulja koja
pruza vrhunske performanse i profil zastite. #

Advanced Fully Synthetic

Engine Oil

ACEA C3 | API &P

-
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BOSCH

Proizvodnja diljem svijeta
| rigorozna testiranja Bosch kocnih
plocica u koje se mozete pouzdati

Bosch svoje kocne plocice podvrgava strozim testiranja nego
Sto je propisano u regulativi ECE R90

Kocnice: Beskompromisna sigurnost

Bosch je jedan od vode¢ih proizvodaca
komponenti ko¢nog sustava u svijetu. Ko¢ne

plocice proizvode se prema strogim smjernicama

za kvalitetu u Boschevim tvornicama Juarez
(Meksiko) i Nanjing (Kina). U razvojnim
laboratorijima u Karlsruheu (Njemacka) i
Chicagu (SAD), Bosch inzenjeri kreiraju nove
mjesavine materijala ko¢nih plotica, uskladene

sa specifi¢nim zahtjevima svakog modela vozila.

Bosch asortiman obuhvaca vise od 1500 setova

ko¢nih plo¢ica. To rezultira pokriveno§éu trzista

vecom od 95 posto, samo u Europi.

Besprijekorno izbalansirana
mjesavina materijala

Ko¢nice su izlozene ekstremnim optereéenjima
i naprezanjima, razli¢itim za marku i model
vozila. Sigurnost ko¢enja ne moze se postic¢i
samo s jednom formulom. Od velikog broja
dostupnih mje3avina materijala ko¢nih plo¢ica
s optimalnim karakteristikama odabiru se one
najprikladnije za proizvodnju. Visoki standardi
mogu se ispuniti samo s besprijekornim
balansom izmedu koeficijenta trenja, komfora
voznje i tro$enja ko¢nih plo¢ica.

Bosch testiranja su stroza nego sto
se zakonski traze u Europi
Regulativom ECE R90 propisuju se kriteriji

za vrednovanje tehnickih karakteristika
tarnih komponenti. Za odobrenje pustanja na
trzidte, ko¢nice i ko¢ne plocice podvrgavaju se

O] TOKIC

’i @ Karlsruhe

Chicago

Shanghai/Nanjing g

Razvoj Bosch kocnica i tvornice za njihovu proizvodnju diljem svijeta
© Chicago, SAD (Razvoj)

© Juarez, Meksiko (Proizvodnja)

© Karlsruhe, Njemacka (Razvojni centar)

© Sangaj/Nanjing, Kina (Razvoj/Proizvodnja)

rigoroznim testiranjima prema ovoj regulativi.
Dok se prema ovoj regulativi traze testiranja
smiéne &vrstode, osjetljivosti na pritisak i
toplinske stabilnosti, u zahtjevima Boschevih
testiranja trazi se mnogo vise. Osjetljivost

na temperaturu, smanjenje ko¢nog ucinka,
toplinska vodljivost, vibracije ko¢nice,
karakteristike sumova pri ko¢enju, trodenje
ko¢nih plo¢ica i diskova, vrednuju se izravnom
usporedbom s originalnom opremom. Simulacija
ekstremnih situacija ko¢enja takoder je dio
programa testiranja. Ova testiranja mogu trajati
ijedan dan, dok se testiranja prema ECE R90
mogu provesti za Sest sati. Testiranjem na ovaj
natin, Bosch ko¢ne plo¢ice voza¢ima pruzaju
dodatnu sigurnost na cesti i visoku razinu
dugotrajnog zadovoljstva. #

Bosch - partner autoservisa

Kao kompanija koja razvija ko¢ne sustave,
Bosch je snazan partner koji podrzava
autoservise kako bi mogli zadovoljiti
svoje klijente i povecati profitabilnost
rada. U tu svrhu Bosch autoservisima
nudi Siroki asortiman prvoklasnih
proizvoda, pouzdanih usluga servisa

i u¢inkovitu tehnologiju dijagnostike,

kao sveobuhvatnu podrsku poslovanju

Potrazite vise na: autoservisa s ko¢nim komponentama.

www.bosch-autodijelovi.hr




MOOG UVODI HYBRID CORE TEHNOLOGIJUII
DRUGA POBOLISANJIA ZA POVECANIE KVALITETE
PROIZVODA, SIGURNOSTI I TRAINOSTI

Komponente upravljacai ovjesa u modernim automobilima znatno su bolje od onih iz 1919. godine. Inzenjering,
odabir materijala, metode proizvodnje, tocnost izrade i kvaliteta dijelova znacajno su se promijenili. Inovacija za
inovacijom potaknula je stoljece nevjerojatnog dizajna, proizvodnje i odrzavanja automobila.

NOVA TEHNOLOGIJA HYBRID CORE TVRTKE MOOG

MOOG® je razvio novu tehnologiju lezaja Hybrid
Core. Ovaj sustav ukljucuje 1) lezaj ojacan ugljicnim
vlaknima i 2) indukcijski toplinski obraden kuglicni
vijak . Primjenjuje se na najopterecenije komponen-
te kao sto su kuglicni zglobovi, poprecna ramena,
spone, spone volana i krajnici spona volana.

1. Lezaj od karbonskih vlakana. Koristenjem
PTFE materijala s ojacanjem ugljicnim vlaknima,
Hybrid Core Tehnologija znacajno povecava
trajnost lezaja.

2. Indukcijski tretirani vijak. Trajnost i sigurnost
dodatno su poboljsani koristenjem indukcijskog
kaljenja na kuglicnim vijcima komponenti. Induk-
cijsko stvrdnjavanje je proces toplinske obrade
koji osigurava povecanje povrsinske tvrdoce di-
jela u podrucjima visokog naprezanja koja moze
i udvostruciti Curstocu vijaka Sto omogucuje dulji

vijek trajanja proizvoda.

Nova tehnologija smanjuje postupno povecanje
radijalnog otklona koje komponente mogu

iskusiti tijekom svog radnog vijeka, uobicajeno i
jednostavnije poznato kao "" do 40%. Smanjenje
ovog abnormalnog povecanja progiba znaci da se
precizan osjecaj upravljanja i kontrolirano kretanje
ovjesa odrzavaju tijekom uporabe komponente.

rorow us QD

HYBRID

TECHNOLOGY

INDUCTION
HEATED 5TUD

KEEP ON ROLLING

MO0

www.moogparts.eu
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CONTINENTAL

5 novih kompleta
sporednih pogona
za blage hibride

13 dodatnih kompleta za dizelske i benzinske motore donose
vrhunsku kvalitetu za milijune osobnih automobila

obro je kada se moZete osloniti na Novi kompleti klinastih rebrastih remena
D najbolju kvalitetu u radionici. Stoga pokrivaju cijeli niz popularnih osobnih

Continental kao prva tvrtka plasira na automobila. Tako se komplet 6PK1130K4 moze
trzite zamjenskih dijelova 5 posebnih kompleta ugraditi u vise od 2 milijuna vozila, uklju¢ujuéi
sporednih pogona za blage hibride. Osim seriju Mercedes-Benz A klasa (A160, A180) i B
klinastih rebrastih remena, oni sadrZe stezne klasa (B180), kao i model CLA180 te Renault
elemente odgovarajuceg blagog hibridnog Clio 1.5 dCI i Nissan Qashgai 1.5 dCI.
pogona.

K tomu postoji jo§ dodatnih 13 kompleta

za osobna vozila s dizelskim i benzinskim
motorima — naravno i sa svim pripadajué¢im
dijelovima. Kompleti su pogodni za ugradnju u
nekoliko milijuna vozila.

Zaista vrhunski: 5 kompleta sporednih pogona
za blage hibride

@ﬁmﬁzwn!

6PK1034 EXTRA K1

(za mnoge motore ukljucujudi 1.5 eTSI)
Ovaj se komplet upotrebljava u brojnim blagim
hibridnim vozilima VW koncerna koja su na
trzistu tek od 2019./2020. godine: to su prije
svega VW Golf, zatim Audi A3, Seat Leon, Skoda
Octavia i drugi modeli.

6PK1120 EXTRA K1

(motor EA288 evo/2.0 TDI)

Ovaj se komplet takoder nalazi ispod mnogih
prednjih poklopaca, na primjer u Audi modelima
A4, A5, A6, A7 Q5.

Tri dodatna kompleta sporednih pogona odnose
se na razli¢ite Audi modele, uklju¢ujuéi Audi 3.0
TDI mild hybrid: 6PK882 EXTRA K1, 6PK967
EXTRA K1 i komplet 6PK922 EXTRA K1.

Jos bolja pokrivenost trzidta: 13 novih kompleta
za dizelske i benzinske motore

O] TOKIC

Komplet 6PK1045K4 pokriva oko 3 milijuna
vozila, uklju¢ujuci Peugeot 2008 1.2 THP i
Citroen C3 1.2 PureTech 110. Komplet remena
6PK1660K5 moze se ugraditi u dodatnih oko
1,1 milijun vozila, na primjer BMW modele
118d, 320d i 520d. U meduvremenu, kompleti
6PK1200K3 i 6PK1070K5 kompatibilni su s vige
od dva milijuna vozila. #

al
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The Future in Motion

5-godisnje jamstvo za sve dijelove
remenskog pogona.

Profesionalni serviseri ne trebaju prazna obecanja, oni trebaju kvalitetu na koju
se mogu osloniti. Zato registriranim radionicama nudimo 5-godisnje jamstvo na
sve dijelove remenskog pogona na trzistu automobilskim dijelovima.
www.continental-ep.com/5

Oy 10

ContiTech Antriebssysteme GmbH JAMSTVA

www.continental-engineparts.com
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SONAX

Trendovi i edukacija u car detailingu

Prvi event Adria Detailing Day koji je okupio specijaliste u ,car detailingu® iz regije, ali

i predstavnike medija, odrzao se upravo u Toki¢ edukacijskom centru. Gosti iz Bosne

i Hercegovine, Slovenije i Hrvatske imali su priliku iz prve ruke upoznati najnovije
proizvode i tehnike od strane Christiana Rescha i Patricka Pramstallera, predstavnika
Sonaxa iz Njemacke. Kroz ugodno i korisno druZenje partnera, svi prisutni upoznati suio
novim sigurnosnim regulativama kada je rije¢ o radu na elektri¢nim vozilima. #

DENSO

Edukacija o klimatizacijskim
sustavima u Splitu i Zadru

Tehnicka edukacija Densa o ekspertizu i vodstvo cijenjenog
popravcima, servisu i optimalnom tehnic¢kog trenera iz Poljske.
koristenju klimatizacijskih Cjelodnevna interaktivna
sustava u automobilu, okupila edukacija pokrila je najvece

je profesionalce u Splitu i novosti i izazove u servisima i
Zadru zbog kojih se ovoga ljeta odrzavanju sustava koji koriste
nitko nece nepotrebno znojiti. razlidite vrste plinova, razli¢ite
Tijekom cjelodnevnog seminara tehnologije i specifi¢ne tehnike
prisutnima je bila raspoloziva izrade kompresora te sustava za
kompletna didakti¢ka oprema, uz  rashladivanje. #

STRUJNI KRUG

Elektricna vozila
i edukacije

Poéetkom lipnja odrzano je prvo druZenje
¢lanova Strujnog kruga na Jarunu u Zagrebu.
Bila je to prilika za izlaganje nekih novih i
poznatih elektri¢nih automobila, ali prije

svega za zbliZavanje zajednice i tehnologije,

kao i komentiranje novih trendova. Clanovi i
posjetitelji tako su imali priliku vidjeti elektri¢ne
modele MG, Renault Megane E-Tech i Skoda
Enyaq Coupe RS iV. Pored zanimljivog sadrzaja,
gdje je primjerice Dekra predstavila uslugu
testiranja baterija u elektri¢nim vozilima, velik
interes privuklo je i izlaganje Toki¢ edukacijskog
centra. Svi prisutni mogli su dobiti odgovore na
sva pitanja koja se ti¢u elektri¢nih i hibridnih
vozila, a predstavljena je i jedinstvena edukacija
za servisiranje elektri¢nih i hibridnih vozila,
certificirana od strane Ministarstva i potrebna
za prihvat elektri¢nih vozila u svaki servis. #
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FEBI BILSTEIN

FillitUp!s
tekucinama

m
Najbolje komponente trebaju
najbolja maziva, bas kao
i obrnuto, a febi ponudu '
zaokruzuje na razini kvalitete
prve ugradnje

ao klju¢an dobavlja¢
I(dijelova s referencama prve
ugradnje za autoindustriju,
ali i gotovo sve druge sektore
mobilnosti, febi se ne ograni¢ava
samo na proizvodnju dijelova.
Naprotiv, kako bi u potpunosti
upravljali razvojem i u¢inkovitim
performansama svake komponente
febi poznaje i sve periferne zahtjeve
sustava.
Svaka komponenta vozila mora
imati odgovarajuce mazivo kako
bi se osigurala pouzdana izvedba,
a opsezan asortiman febi tekucina

i kemikalija pruza sve to, pa i
vi$e. Uz razumijevanje vaznosti
odgovarajucih visokokvalitetnih
rjeSenja, kako bi vozila ostala
ispravna, febi raspolaZe rastué¢im
i sveobuhvatnim rasponom
kvalitetnih tekuéina i kemikalija.

Odabir ispravnog ATF ulja
Automatski mjenjaci rade na
temperaturama u rasponu od
-40°C do 95°C. Cak i pri najnizim
temperaturama, tekuc¢ina ATF
(automatic transmision fluid) mora
biti u moguénosti ponuditi §to

bolja svojstva te¢nosti. Pri vi§im
temperaturama vazno je da ATF
ulja imaju visoku otpornost na
toplinsku degradaciju.

Osim toga, moraju biti otporna
na pjenu, imati posebna svojstva
otpornosti na trenje i habanje i ne
smiju uzrokovati koroziju na bilo
kojoj komponenti prijenosnika.
Kako bi se to osiguralo, ATF ulja
sadrze mnogo razli¢itih kemijskih
aditiva, kao i mineralna i/ili
sinteti¢ka bazna ulja odabrana
prema njihovim karakteristikama i
svrsi rada.

Uz bogatu ponudu ulja za klasi¢ne
automatske mjenjace, u ponudi su i
ulja za automatske mjenjace s dvo-
strukom spojkom (DSG), automat-
ske CVT-mjenjace s bestupanjskim
prijenosom i automatske mjenjace s
hidrauli¢nim upravljanjem.

Kako bi usluga bila cjelovita, a
performanse vrhunske, raznolik
febi asortiman uklju¢uje ATF
servisne setove koji sadrze sve
potrebne komponente potrebne
za potpunu izmjenu ulja:
visokokvalitetno ulje za prijenos,
filtar, brtve i upute za ugradnju. #

Konkurentan asortiman - europski i azijski
automobili, laka gospodarska vozila i
kamioni opremljeni su sveobuhvatnim

febi asortimanom. Osim toga, zahvaljujudi
pristupu Fast-2-Market, kontinuirano

se istrazuju novi proizvodi kojima se
nadopunjuje rastuca ponuda.

Jaka mjesavina - od koc¢ne tekudine i
antifriza, do motornog, mjenjackog i

hidraulickog ulja, raznolika febi ponuda
ukljucuje sve sto je potrebno za
odrzavanje zdravlja vozila. Dostupni su i
specijalizirani proizvodi kao sto su AdBlue,
ATF servisni kompleti i masti.

Proizvedeno prema regulaciji - tijekom
proizvodnje febi tekucina, koja se odvija u
Njemackoj i drugim europskim zemljama,
prati se specifikacija proizvodaca vozila i
industrijskih propisa.

O] TOKIC
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isu samo luksuzna vozila
ta koja imaju zra¢ni
ovjes, jer jastuke u koje
kompresor upuhuje zrak
umjesto zavojnih opruga ima i
podosta ve¢ih karavana. Imaju ga
i neka laka komercijalna vozila te
luksuzniji minibusevi (Mercedes
V-klasa), a onda i superluksuzni
automobili poput Rolls-Roycea ili
Bentleya. Udobnost koju osigurava
zraéni ovjes, bas kao i njegovo
odrzavanje odnosno kvar, i nije
takva rijetkost, pa ako trazite
rabljeni luksuzni automobil star

od 6 do 10 godina, uz niZu cijenu
mozZete raunati i na ulaganja u
zracni ovjes. Jer, na stanje zracnog
ovjesa utjece kilometraza, klima,
podloga, nadin voznje itd.

Kako radi zracni ovjes?
Prili¢no jednostavno, i to sa $est
osnovnih komponenti (kompresor,
zraéni jastuk, amortizer, ECU-
modul, senzor visine, vodovi).
Elektri¢ni kompresor kroz vodove
upuhuje zrak u gumene zra¢ne
jastuke, koji mogu biti integrirani
ili s odvojenim amortizerom. Zra¢ni

Jastuci koji
" moraju biti
pod tlakom

bro provjeriti jer za sigurnu voznju
moraju biti potpuno ispravne

jastuk nosi karoseriju na odredenoj
visini, po potrebi promjenjivoj, a
amortizer ublazava udarce ovjesa.
Vaznu ulogu tu ima senzor visine,
koji $alje signal o poziciji ovjesa
(visini), kojom pak upravlja ECU-
modul tako $to aktivira kompresor
i tako mijenja tlak u gumenom
zra¢nom jastuku.

U voznji zralni ovjes pred klasi¢nim
amortizerima ima prednosti u svom
proaktivnom radu jer pri visim
brzinama moZe spustiti podvozje

i poboljsati aerodinamiku, moze
spustiti samo straznji kraj i olaksati

utovar stvari u prtljaznik, na terenu
moze podi¢i podvozje, a svime lako
upravlja voza¢ putem kontrolne
ploce.

Dijagnostika

zrac¢nog ovjesa?

Napredni sustavi ¢e vas upozoriti
indikatorom na kontrolnoj plo¢i,
ali kvar na zra¢nom ovjesu prije
svega je vidljiv izvana. Otkriva
ga nepravilna visina ovjesa, koja
je niza od Zeljene. Treba imati na
umu da neki auti dok stoje duze
vrijeme sami aktiviraju poseban

n | B4 n L]
Hidraulicni ovjes?
Treba razluciti da postoje i hidrauli¢ni
ovjesi, odnosno vrlo Cesti aktivni ovjesi

koji koriste solenoidne ventile i koji ipak
nisu zraéni ovjesi.
Pritom govorimo
o modelima kao
Sto u Citroen C5, ali
i svim autima koji imaju
neki oblik adaptivhnog
ovjesa (opciju izbora Sport/
Comfort/Normal).
Tako i Mercedes
moze imati ABC-
hidrauli¢ni ovjes ili
Airmatic kao zrac¢ni
ovjes. S druge
strane, jeste li znali da su BMW E39
i E61 u karavan izvedbi imali zra¢ni
ovjes?
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ZRACNI JASTUCI
Propustanje - isu¢ena guma -
kvar ventila

AMORTIZERI / OPRUZNE NOGE
Kilometraza - cestovni uvijeti

KOMPRESORI
Propustanje sistema - kvar releja 7 naieegfih
problema
navozilima
sa zracnim
ovjesom na

automobilima:

Propustanje zraka: Moguca
propustanja u cijevima za
zrak, zrac¢nim jastucima ili
spojevima, uzrokuju gubitak
zraka u ovjesu i spustanje ili
neujednacen osjecaj voznje
Neispravan kompresor zraka:
Kompresor zraka odgovoran
je za stvaranje pritiska

u zrachom ovjesu. Ako
kompresor ne radi, ovjes nece
mocdi odrzavati odgovarajuci

program koji dodatno spusti ovjes
i tako ¢uva jastuke. Ali, ako je
doslo do propustanja zraka, auto
ée ,,potonuti® i nece se pravilno
podiéi na zadanu visinu ovjesa.

od amortizera, zra¢nog jastuka i
ventila moze stajati od 1000 do
1500 eura, dok se cijene samih
zrac¢nih jastuka kre¢u od 400-600
eura, a kompresora od 700 do 1000

Auto se moze ¢udno
ponasati u voznji,
sporo stabilizirati
nakon neravnina,
kompresor moze
stalno raditi, neke
pozicije mogu biti
neaktivne. Svakako,
prilikom kupnje
rabljenog, isprobajte
sve pozicije ovjesa

i provjerite ga kod
servisera.

Troskovi
odrzavanja
zraénog
ovjesa?

Jedan kompletan
sustav zracnog
ovjesa koji se sastoji

NEKI MODELI SA
ZRACENIM OVJESOM
© Mercedes E-klasa
T model
© BMW SUV
i luksuzni modeli
© Audi SUV
i luksuzni modeli
© Citroén C4
Grand Picasso
© Citroén Jumpy
® Fiat Ducato
© Jeep Grand
Cherokee
© Volvo XC90
© VW Touareg
® Tesla
© Mercedes V-klase
© Porsche Macan
® Porsche Panamera

eura. Pritom na
umu treba imati i
cijenu radnog sata
za izmjenu. Pored
razli¢itih zamjenskih
alternativa Toki¢
Grupa u ponudi

ima i komponente
zratnog ovjesa koje
proizvodi Arnott,
americ¢ka kompanija
s vide od 30 godina
iskustva koja je
prisutna i u Europi
kroz podruznicu

u Nizozemskoj, a
nudi proizvode na
razini kvalitete prve
ugradnje. #

Zracene opruge
(jastuci)

Zracni amortizer

Amortizeri

Kompresori

Prvi auto koji je u
Europu donio zracni
ovjes bio je Borgward
2.3L P100, ali to naza-
lost nije bio uspjesan
potez. No, zato je
zracni ovjes populari-
zirao Mercedes 1963.
s modelima 300 SE

i 600

Setovi adaptera

Ventili

Senzori visine

tlak zraka

Ostedeni zracni jastuci:
Zracni jastuci podrzavaju
masu vozila, pa ako dode

do propustanja, habanja

ili otkazivanja, doci ¢e

i do spustanja vozila ili
neravnoteze u ovjesu
Problemi sa senzorima visine:
neispravni senzori za pracenje
visine vozila i prilagodbu tlaka
mogu dovesti do nepravilnog
niveliranja ovjesa ili neto¢ne
visine vozila

Problemi s upravljackim
modulom: netocna obrada
podataka i problemi s
komunikacijom upravljacke
jedinice polucit ¢e pogresSnim
pozicijama ovjesa ili potpunim
zatajenjem

Kvar upravljackog modula
ovjesa (SCM): Neka vozila
imaju zaseban upravljacki
modul zraénog ovjesa

Ciji kvar moze rezultirati
nepredvidivim ponasanjem
ovjesa, smanjenjem udobnosti
voznje ili kvarom

Ostecene cijevi za zrak

ili spojevi: Cijevi za zrak i
spojevi prenose tlakove od
kompresora te se mogu
ostetiti ili otpustiti, Sto
dovodi do propustanja zraka
i smanjenja funkcionalnosti
ovjesa

Problemi s elektronikom:
Zracni ovjes ovisi o razli¢itim
komponentama, ukljucujuci
senzore, prekidace i solenoide
Ciji kvar takoder moze izazvati
nepravilnosti u radu

[olTOKIC
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acepljen DPF (filtar Cestica na
dizelskom motoru) moZe znaditi
trosak od nekoliko tisu¢a eura. Zato
je prilikom kupnje rabljenog potrebno
biti vrlo oprezan, a prilikom voznje
informiran. Rabljeni automobil prije kupnje
svakako treba i¢i na pregled kod mehanicara
koji ¢e vizualnim ili dijagnosti¢kim pregledom,
pored svih drugih sumnjivih to¢aka, otkriti i je
li mozda DPF odstranjen iz vozila. Ako jest, to
bi zna¢ilo da ste u tehni¢kom prekrsaju, za koji

t DPF-a moze dovesti do iznimno
ofg’_popra_'\'(I(é!_,'-;Ii se takvi troskovi
- mogu izbjeci uz pridrzavanje pravila i
nekih preporuka u voznji. Postoje i nacini
kako spasiti stvar kada su stvari krenule
nizbrdo, pa evo sto je potrebno znati

je unekim drzavama

propisana i visoka

novcana kazna jer je rije¢

o ekoloskom unazadivanju

vozila. S druge strane, ako

ste vlasnik ili voza¢ automobila

s DPF-om, onda najmanje 3to

moZete ufiniti jest dozvoliti da

se zapoceta automatska regeneracija

filtra i zavréi. Sto to znati? DPF je komponenta
ispudnog sustava koja skuplja ¢estice ¢ade i
drugih $tetnih tvari, a periodi¢no (kad se filtar
ynapuni®) ih spaljuje ubrizgavanjem goriva i
podizanjem temperature samom filtru. Da bi to
mogao izvesti, filtar sadrZi vrijedne materijale
poput rodija, paladija i platine, pa je zato ¢esto i
na meti kriminalaca koji agresivnom metodom
jednostavno skidaju DPF s tudeg vozila.

Ritam koji treba postovati

Svakih 700 do 1200 kilometara, kada motor i
ispuh postignu optimalnu temperaturu, pokrece
se regeneracija filtra, odnosno spaljivanje

¢ade. To je
toliko kompleksan i
kontroverzan proces da je oko
njega nastala i dizelska afera, koja je
prije nekoliko godina tresla autoindustriju,
a na neki naéin napravila i sjajnu uvertiru za
popularizaciju elektri¢nih vozila. Vjerojatno
znate, proizvodati vozila koristili su software
koji bi prepoznao kako vozilo na tehni¢kom
pregledu nije u pokretu, pa je aktivirao poseban
rezim rada zbog kojeg bi motor izbacivao manje
tetnih plinova. Na otvorenoj cesti, isti taj
software bi u¢itao ,pravu“ upravljatku mapu i
vozila bi ,¢adila“ kako je i predvideno. Mjerenja
uglednih neovisnih institucija pokazala su
da odstupanja u emisiji plinova od zadane
ekologke norme nemaju samo odredeni modeli,
vec gotovo svi dizelski modeli, gotovo svih
proizvodaca. No, taj je period iza nas, pa sada
najmanje §to mozemo napraviti jest paziti da se
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DPF filtar
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Senzor protoka zraka

Tlak prije DPF filtra
Senzor temperature
DPF filtar

Grijac DPF-a

Tlak nakon DPF-filtra
Mjerna i kontrolna linija
=== Mjerne linije tlakova
EEEE Dobavna linija aditiva
mmmmmmm  Napajanje

I
Osigurac E
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Pumpa aditiva Filter aditiva Spremnik aditiva - ECU

T Vazno je koristiti
Kako prepoznati vozilo bez DPF-a? e
Prosjec¢an vozac nece prepoznati vozilo s odstranjenim DPF-om, osim mozda po Odgova raJuce moto rno

prekomjernom dimu iz ispusnog sustava. Vizualni pregled moze, ali ne mora otkriti
intervencije ili nelegalne radnje na DPF-u, jer filtar moze biti samo probusen. Osim toga, |' | . d >
buduci da je DPF smjesten blizu grane i samog motora tesko je vidljiv, pa je detekciju u ]e (Ole Sa rZI

naibli odradit u servisu 2 pomo¢. profesionaine dijagnostike. #
potrebne aditive koji
sprjecavaju kolic¢inu
pepela koji nastaje pri
procesu regeneracije
filtra. Koli¢inu
pepela nije moguce
smanjiti procesom
regeneracije i ona se
prekomjerno nakuplja
u DPF-u ako se koristi
neodgovarajuce ulje
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Troskovi?

Na odredenim modelima trosak novog
DPF-a moze dosegnuti i 5000 eura, ali
naravno postoje i jeftinije alternative.
Sve ovisi o vrsti vozila, pa nije moguce
generalizirati ali je s originalnim dijelom
trosak znatan. S druge strane, ovisno

o vrsti vozila treba racunati na cijenu

radnog sata servisera, na cijenu kemijskih
preparata Cija je cijena takoder visoka,

a pravilo je da se pritom mijenjaju ulje

u motoru i pripadajudi filtar. Voznja sa
zacepljenim filtrom Cestica, osim Sto moze
dovesti do potpunog zacepljenja i kravala,
moze povudi i troSkove poput kvara
senzora temperature i senzora razlike
tlakova, a takva voznja ne pogoduje ni
drugim sustavima na motoru. #

filtar ne zaéepi do te mjere (do 70 posto) da mu
ni regeneracija vise ne moze pomo¢i. Odnosno,
jednom kad po¢ne regeneracija bilo bi pozeljno
nastaviti voZnju pri brzini iznad 80 km/h. Ili
drugim rije¢ima, zato je preporudljivo birati
dizelski model samo ako ga se redovito koristi na
otvorenoj cesti.

Ekologija kao agenda razvoja
Jednostavni filtri poceli su se ugradivati tijekom
90-ih, ali tek je 2005. uvodenjem ekologke
norme Euro 4 otvoreno veliko poglavlje
ekologije. Prvi modeli s filtrom ¢ade danas

su stari i vi§e od 20 godina, a upravo je 2011.
norma Euro 5 pokrenula masovnu ugradnju i
utrku u smanjenju Cestica. Otprilike u to vrijeme
postavljen je sporazum CAFE u kojem su se

proizvodaci obvezali da ¢e prosje¢nu emisiju
CO2 ¢itave flote spustiti na 120 g/km. Ali,
zatepljeni DPF moze zaprijetiti i u najnovijim
dizelagima, gdje se podrazumijeva i prisutnost
aditiva (AdBlue i sl.) koje je potrebno dolijevati
periodi¢no ili na servisu kako bi se ispunila
norma Euro6 (Euro6d) od 2018.

Kako bilo, svako zacepljenje filtra pocinje s
upaljenom lampicom na kontrolnoj plo¢i, koja
moze u pocetku svijetliti preventivno, ali kasnije
¢e motor poceti raditi u ,,safe modu* kada ima
ogranicenu snagu i okretaje. To nije situacija u

Sto uzrokuje zacepljenje DPF-a
osim gradske voznje?

Ako se automobil povremeno vozi
otvorenom cestom i pokrece se regeneracija,
DPF ¢e bez problema izdrzati i 250.000 km.
Ali, sve §to dovodi do neispravne mjesSavine
goriva i zraka, temperature ili nepravilnog
rada, utjece i na trajnost DPF-a. Tad je jasno

O]TOKIC

da je za trajnost DPF-a klju¢an optimalan
rad injektora, bas kao i turbine, EGR-ventila
ili razvoda ventila. Odnosno, nije pozeljno
ignorirati nepravilnosti u radu sustava

na motoru jer se s viemenom troskovi
multipliciraju. #

se zelite dovesti i zato je
ajjednostavnije periodi¢no voziti i
otvorenom cestom.

Regeneracija na tri nacina

Ako se regeneracija aktivira tijekom voznje, a
pritom pratite putno ra¢unalo, primijetit Cete

do pola litre povecanu potrosnju koja moze
trajati oko 20 minuta. U tom slu¢aju nece se
aktivirati ni sustav start-stop (ako postoji na
vozilu). Regeneracija u voZnji moguca je samo do
razine zacepljenosti od 70 posto, a to je ujedno

i najbezbolniji nacin ¢i§¢ena filtra jer drugi je
prisilna regeneracija. Ona se izvodi odlaskom

u servis i uz pomo¢ dijagnostickog alata, tako

da vozilo na mjestu radi 20-ak minuta pri

4000 o/min. Tako se postize dovoljno visoka

Pepeo je krajniji
proizvod izgaranja
organskih materijala
i ne moze se dalje
razgraditi. Cestice
pepela skupljaju
se posvuda u filtru
| postupno ga
zacepljuju. Ako filtar
za Cestice ima previsok
udio pepela, filtar se
mora rastaviti i ocistiti
ili zamijeniti



temperatura koja ce spaliti nakupljenu ¢adu.
Ako ni to ne pomaze, posljednji spas DPE-a jest
intervencija kemijskim supstancama kakve se
mogu kupiti i u poslovnicama Tokica, bas kao

i novi DPF-ovi od razli¢itih dobavljaca. U tom
slucaju, serviser ¢e ponovno provesti "bolni"
postupak drZzanja motora na visokim okretajima
na mjestu, ali ¢e prije toga u motor ubrizgati
odabranu kemijsku supstancu. To je kompleksan
postupak koji zahtijeva iskusnog i dobro
opremljenog servisera, jer osim same tehnicke
procedure, zahtijeva i spajanje na odgovarajucu
dijagnostiku te ponovnu prilagodbu sustava

za nadzor regeneracije. S druge strane, ovaj ¢e
postupak vjerojatno u potpunosti o¢istiti filtar,
$to je ipak povoljnije rjesenje od kupnje potpuno
novog DPF-a. #

Kakvi sve filtri cadi postoje?

Toki¢ u svojoj ponudi ima vise od 60
razlic¢itih filtara ¢estica u ponudi, s cijenama
koje se krec¢u izmedu 170 i 1200 eura. U
pravilu je naj¢esc¢i DPF (Diesel Particulate
Filtar) kakav se nalazi na vozilima njemacke
autoindustrije, no isto tako postoje i filtri
Cestica na benzincima, a postoje i FAP-filtri
(Filter Anti Pollution) koji se uglavnhom
nalaze na francuskim vozilima. Osim toga,
DPF-ovi se dijele na one s aditivom AdBlue
(urea) i na one koji rade bez aditiva, dok
FAP-filtri koriste tekucinu Eolys te su kao
takvi najkompleksniji za odrzavanje.

U ponudi Toki¢a u zamjenskom asortimanu
prevladavaju modeli brenda Corodiert,

namijenjeni vozilima koja su pretezno u
medugradskom prometu i na autocestama.
To je zato sto je filtar izlozen ravnomjerni-
jem opterecenju ¢adom, tako da se moze
'njeznije’ regenerirati. Prema Walkeru, servisi
mogu zamijeniti EVO C za DPF od silicij kar-
bida na starijim, dobro odrzavanim vozilima.
Kod druge vrste, silicijevog-karbida radna
temperatura i taliSte su visi u usporedbi s
kordieritom. Ova su dva svojstva vazna ako
se DPF mora regenerirati kada je opterecenje
¢adom preveliko. EVO S je stoga posebno
prikladan za vozila u kojima je DPF izlozen
vecem udjelu ¢ade kao rezultatom cestih
gradskih relacija u ritmu stani-kreni. #
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BOSCH

KTS dijagnostike za kamione

KTS sustav za dijagnostiku kamiona nudi korisnitko sucelje, opseznu pokrivenost vozila i

analizu podataka u stvarnom vremenu, §to tehni¢arima omogucuje brzo i to¢no prepoznavanje i
rje$avanje problema. Bilo da se radi o odrzavanju ili popravcima, Bosch KTS dijagnostika kamiona
je neprocjenjiv alat koji osigurava pouzdan i u¢inkovit rad za flote komercijalnih vozila. Edukacija
je provedena pod stru¢nim vodstvom predstavnika Boscha, Alema Skapura &ija je ekspertiza, kao
i prijenos znanja, klju¢na u opremanju potrebnim vjestinama za uéinkovitije pruzanje usluga
nasim klijentima. Veliku podrsku u osiguravanju kamiona za edukaciju i prezentaciju dala nam je
RALU Logistika. Ova sveobuhvatna obuka osnaZila je na$ tim s vrthunskim znanjem i uvidom u
svijet Bosch dijagnostike za kamione. Sada smo bolje opremljeni za pruzanje vrhunske podrske i
smjernica nasim klijentima, osiguravajuéi optimalnu izvedbu i u¢inkovitost. #

SCHAEFFLER

Lifetime Solutions Showrtuck

Promjene u zvuku i frekvenciji uzrok su neke
mehanicke promjene ili defekta, pa kao takve
mogu indicirati po¢etak problema i prije nego
li ih ljudsko uho moZe registrirati. Zamislite da
mozete ¢uti kada ulje promjeni viskozitet, kada
se izlize jedna strana nekog leZaja, kada napon
oslabi... Da, bilo bi vrlo bu¢no, ali i korisno. Zato
Schaeffler kao jedna od vode¢ih tehnologkih
kompanija u automobilskim tehnologijama i
aftermarketu te industrijskim tehnologijama
ima senzore i alate koji hvataju pomake i

O] TOKIC

frekvencije puno prije iskusnih majstora.

Rijec je 0 opremi povezanoj s umjetnom
inteligencijom s ciljem prediktivnog odrzavanja
i IoT-povezanosti. Zbog nje na svakom
mobitelu mozete dobiti poruku o stanju vaseg
elektromotora ili lezaja klju¢nog za ispravno
funkcioniranje nekog velikog stroja. Upravo je
takvu tehnologiju na frekventnom parkiralistu
ispred Toki¢ poslovnice u Sesvetama prezentirao
Schaefflerov demo kamion nazvan Schaeffler
Lifetime Solutions Showtruck. #

ROBINAIR

Potpuno
automatizirana
stanica za servis
klima-uredaja

Ususret sezoni, u na§em edukacijskom
centru odrzana je i uspje$na tehnicka
edukacija na temu klimatizacijskih

sustava u suradnji s Robinairom,

vodedim proizvodaéem opreme i alata za
automobilske radionice. Na§ je tim imao
sre¢u uliti od talentiranog tehnickog
trenera Robinaira, Gabrielea Isernije, koji je
podijelio svoje stru¢no znanje o ovoj vaznoj
temi. Bila je to prilika za upoznati se s
novim strojem AC1x34-5iP tvrtke Robinair,
koji je potpuno automatizirana jedinica za
servisiranje klima-uredaja u automobilima
i gospodarskim vozilima s rashladnim
sredstvom R134a. Ovaj stroj dizajniran je
za jednostavno odrzavanje i ima funkciju
dubokog oporavka koja omogucuje potpuno
praznjenje MAC sustava. Takoder ima
inovativni sustav boca za ulje prikladan za
vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem
i hibridna vozila (PAG/POE). #
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Tehnicka i praktiéna znanja za izvrsno poslovanje svakog servisa
* Najmodernija oprema ¢ Vrhunski predavaci

Cjenik i ponuda seminara

PRIJAVE NA

TOKIC EDUKACI)SKI CENTAR / Slavonska avenija 3 / HR-10000 Zagreb / mob: +385 912033 117 / e-mail: infoteccentar@tokic.hr
www.tokic.hr/tec

Seminari se izvode po programu i verificirani su od Obrtnicke komore Dortmund (Handswerkkammer = Z I RS
Dortmund). Nakon zavrsetka seminara izdaje se certifikat o uspjesno zavrsenom seminaru. l / u€iliste
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centru Makarske, svima
U usput, na samoj magistrali,

dosadasnja poslovnica
fransiznog partnera Regata
preuzeta je u direktno poslovanje
unutar Toki¢ Grupe. Preuzimanjem
poslovanja, postavljenog na
zdravim temeljima, poslovnica
na poznatoj adresi uklju¢ena je u
punu dinamiku i opseg poslovanja
Grupe. Tim ¢inom biser makarske
rivijere svim svojim kupcima donosi
uslugu baziranu na produktivnoj
i naprednoj logistici, uz potpuni

Ulaskom u mrezu vlastitih poslovnica Makarska

se ukljucuje u puni opseg poslovanja Tokic Grupe i

tako podize razinu usluge svakog servisa u regiji

asortiman Toki¢ Grupe, $to zna¢i
da je vie od 300.000 artikala
raspolozivo unutar 24 sata.
Vrhunsku uslugu osigurava ¢ak pet
prodajnih savjetnika, kao i dostave
koje na teren izlaze po svakoj
potrebi.

Uklju¢ivanjem u vlastitu mrezu
Toki¢ poslovnica, Makarska se

|zuzetno smo
zadovoljni cemo

Sto kroz poslovnicu

sada jos preciznije
i brze dolaziti do
svojih krajnjih
kupaca. Makarska
je za Tokic vrlo
vazna lokacija

Tomislav Vrdoljak,
Direktor regije Jug

prirodno naslanja na razvoj uz
veliki HUB-logisti¢ki centar u
Splitu, koji znati raspolozivost
50.000 artikala unutar nekoliko
sati. Takoder, razvojem poslovanja
Grupe, uz dubinsko poznavanje
trzista i kapilarnu prisutnost,
sama poslovnica opremljena je s
najmanje 15.000 razli¢itih artikala

Dubrovacka
21a, Makarska

Radno vrijeme
pon-pet: 08-16
sub: 08-12

Kontakt

E-mail: pO55@tokic.hr

Tel. 021 610 258, 091 3033 350
Besplatni telefon: 0800 5775
WhatsApp: 091123 5775

koji su posebno uskladeni sa
specifi¢nostima regionalnog voznog
arka.
Uz cjelovitu ponudu autodijelova
iguma, tu je i osnovni nauticki
program, a svakako i specijalni
moto te gospodarski program. Toki¢
je uslugom na raspolaganju svima,
pa bez obzira jeste profesionalni
serviser ili hobist, vrlo bogata
ponuda alata i servisne opreme
takoder ce olak3ati sve popravke
iintervencije u Makarskoj i to ne
samo automehanicarima. #
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Trajna redukcija NO, - novost na trzistu!
Nas novi MEYLE PD filter zraka u kahini sljedeci je korak ka zdravlju vozaca.

Visoko kvalitetni filterski mediji obogaceni su posebno impregniranim aktivnim uglienom

koji osigurava visoku adsorpciju NO,, utinkovitost filtera i odvajanje sitne prasine. Posjetite nasu web stranicu

Posebnost: NOy je vezan u filtru kao sol i ne oslobada se tijekom odlaganja.
I Pozdrav Cistom zraku! ﬁ °

| Vise informacija na: www.meyle.com/en/cabin-air-filter

DRIVER’S BEST FRIEND ME)/LE
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mehanicarima i pri

Uz b_ogat asortiman d“e'ova’ guma, ala.ta 1 vecanim otvorenjem, uz poslovnica Toki¢ Grupe.
servisne opreme pon uda nove poslovn ice prisustvo predstavnika Izgradena i opremljena po najvisim
dodatno ie progi rena polioprivred nim, Grada Osijeka, Osjecko- europskim standardima, nova

baranjske Zupanije, ali poslovnica u industrijskoj zoni

industriis‘(im i kamionskim Segmentom. i Toki¢evih partnera, Osijeka, preko puta ¢epinskog
A tu su i nove velike moguénosti velebne vodecih europskih dobavljaca aerodroma, prostire se na vige

.. . autodijelova, s radom je zapocela od 1.400 ¢etvornih metara. Uz
OS]ECI(E POSIOVH ice najnovija i jedna od najvec¢ih velik otvoreni prodajni prostor s
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izloZzenim artiklima, kupcima je na
raspolaganju ukupno 17 zaposlenika
i prodajnih savjetnika, koji e
olaksati svaku odluku o kupnji.
Zamjenik gradonacelnika Osijeka
Dragan Vulin istaknuo je vaznost
ovakve investicije, vrijedne vise od
1,6 milijuna eura, za grad u koji su

Swv.
Leopolda
Mandi¢a 111 R,
Osijek
Radno vrijeme
pon-pet: 07-20

redi Osijelaire

poceli ulagati i tehnoloski divovi mobilnosti i gospodarstva. Jer,

te koji je po broju poduzetnika osim autodijelova i guma, nova
danas tre¢i grad u Hrvatskoj, nakon  poslovnica raspolaze i specijalnom
Zagreba i Splita. podrskom te bogatim gospodarskim,
Velika investicija Toki¢a u logistikui  industrijskim i poljoprivrednim
iznimnu zalihu dijelova predstavlja asortimanom.

vazan oslonac i polugu daljnjeg ,Unazad dvije godine otvorili smo
razvoja regionalne servisne usluge, vi$e od 20 novih poslovnica, no

olToKIC
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ovoj se posebno veselimo. Nakon
$to smo se u Slavoniji lani pojavili
s nekoliko novih poslovnica, znali
smo da nam je potrebna jedna koja
¢e nadilaziti pojam poslovnice te
sluziti i kao hub', sredisnje mjesto
za dostupnost, organizaciju i
podrgku nagim kupcima®, izjavio je

DODATNA OPREMA
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predsjednik uprave Toki¢ Grupe,
Ivan Santoric.

Vise od 300.000 razlicitih artikala

iz centralnog skladi$ta dva puta
dnevno povezano je s novom
osjeckom poslovnicom. Time se
jam¢i brzina i preciznost isporuke
dijelova za sve vrste vozila, kao
klju¢an segment poslovanja svakog
mehanicara i servisera. Njima Ce se
roba na prag radione dostavljati ¢ak
do sedam puta dnevno, putem pet
dostavnih vozila.

Novi osje¢ki centar autodijelova dio
je razvojne strategije kroz koju Toki¢
Grupa ulaZe u podrugje Slavonije,
Baranje i Srijema, na kojem ukupno
zapoéljava vise od 70 ljudi. Svojim
razvojem i prisutno$céu Toki¢ postaje

O] TOKIC

Cjelodnevni program
nakon sluZzbenog otvorenja
uz goste predstavnike

lokalne samouprave, za
_. Vise od 400 uzvanika,
potrajao je do kasnih
vecernjih sati

dio lokalne zajednice te se razvija
zajedno sa svojim zaposlenicima,
partnerima i kompanijama u
okruzenju.

»Do prije nekoliko godina percepcija
ovog kraja bila je da smo hrvatski
tih, povucen i samozatajan kraj,
odakle ljudi samo odlaze. Svjedoci
smo da to vi$e nije tako i da se na
podru¢ju Zupanije otvara sve vie
poslovnih subjekata, te da sve vise
tvrtki $iri poslovanje upravo prema
Slavoniji®, istaknuo je doZupan
Osjec¢ko-baranjske Zupanije Mato
Lukié.

Uz ¢esta otvaranja novih poslovnica
Toki¢ Grupe tradicionalno se

vezu i donacije lokalnoj zajednici,

obrazovnim ustanovama i udrugama.

Ovoga puta je vlasnik Ilija Toki¢
urucio donaciju zajednici Cenacolo,
dok je predsjednik uprave Ivan
Santori¢ predao vrijednu donaciju

u iznosu od 5000 eura Strojarskoj
tehni¢koj skoli u Osijeku te istaknuo:
»lznos donacije kreiran je iz
programa vjernosti namijenjenog
prvenstveno serviserima, pa

ovu donaciju predajem novim
strukovnim kadrovima upravo u ime

svih hrvatskih mehani¢ara.”

Toki¢ Grupa s vise od 1100
zaposlenih u Hrvatskoj i Sloveniji
nastavlja s razvojem trzista istoka
Hrvatske, a osim $irinom asortimana
iuslugama za profesionalne
servisere, svoju podrsku mobilnosti
zaokruZzuje i novom internetskom
trgovinom koja je uslugom i
dostavom prilagodena svakom
vozacu i domacinstvu. #

Uz kapacitete nove poslovnice
regija napokon ima podrsku kakvu
Slavonija i Baranja zasluZuju

Kristian Pavkovié, Izvrsni direktor prodaje za kontinentalnu Hrvatsku
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Velikom otvorenju
prisustvovali su nasi
partneri sa svojim
izloZbenim prostorima.
Plattner Croatia kao
ovlasteni uvoznik Mobil
ulja i maziva, Osram,
RoadX, Karcher, Sonax,
Schaeffler, Bosch,
BlueChem te Febi i
Nordexx
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25 Vrlo losa pri¢a - ako o

tkaZze pogon razvoda,

& Kklipovi i ventili se sudare. Popravak je vrlo.

' skup, ili ¢ gnekad i nemog_u' ;

Pitanje upravljanja

U gotovo svakom motoru s unutarnjim izgaranjem zupcasti remen ili lanac pokrecu bregasto
vratilo. Ako pogon otkaze, motoru se jako lose piSe. Na sto treba obratiti paznju kod rabljenih?

ada mu je na pamet pala
ideja koja je promijenila
svijet automobila,
Andreas Glas imao je 37
godina. Mladi voditelj
tvornice Glas u Dingolfingu kod
kuce je popravljao pokvarenu
perilicu rublja pri ¢emu mu je u
ruke do$ao mali zupcasti remen koji
je pokretao motor i bubanj. Takav
bi se dio, pomislio je Glas, mogao
iskoristiti za pogon bregastog
vratila na novom jednolitrenom

O] TOKIC

motoru koji je upravo bio u razvoju.
I tako se dogodilo - 3ef razvoja u
Glasu Leonhard Ischinger zamijenio
je isprva zamisljeni lanac zupZastim
remenom koji se vrtio u zasebnom
kucigtu. To je bio pocetak velike
karijere koja je u 80-ima uistinu
procvala. Danas je remen po broju
nemjerljivo zastupljeniji od lanca,

a posve je dominantan u segmentu
manjih motora. Zup¢asti je remen
jeftiniji, laksi i tisi od lanca, a $to

se potrebnog prostora za ugradnju

ti¢e, nalazi se izmedu jednostrukih
simplex i dvostrukih duplex lanaca.
Gdje lanci trebaju hidrauli¢ne
natezace, zup¢astom remenu
dovoljan je i jednostavan mehanicki.
Razvodni lanci su zadrzali svoje
mjesto ondje gdje je konstrukcija
motora kompliciranija, dakle kod
V-motora sa $est i vige cilindara.
No granice su fluidne - u nekim
slu¢ajevima inZzenjeri kombiniraju
iremenilanac, a pri egzotama
poput Ferrarija F360 dva zup&asta

remena preuzimaju cjelokupan
razvod na sebe. S druge strane, neki
su proizvodaci pocetkom tisucljeca
svoje male motore prebacili na
lan¢ani razvod, prije svih VW sa
svojim 1,4 TSI-motorom koji ima
tvorni¢ku oznaku EA111.

Toliko o tehnici. No 3to treba

znati o ovim konstrukcijskim
rje$enjima kada se radi o kupnji
rabljenih automobila? Prije svega
da je zupcasti remen potro$ni dio.
Najvise su optereéeni rubovi zuba



koji se u ekstremnim slucajevima
mogu odlomiti. Remen stari ¢ak i
ako se auto ne koristi (tj. motor ne
radi) pa zato proizvodaci propisuju
- pored kilometarskog - i vremenski
interval za zamjenu (po principu
$to nastupi prije). Intervali se

jako razlikuju od proizvodaca do
proizvodaca. Sto kaze praksa?

Pazite kod skraéenja!

‘U slu¢aju da proizvodac¢ ve¢ ionako
kratak interval dodatno skrati, bio
bih iznimno oprezan’, pojasnjava
Mark Seidt koji je djelatnik jednog
od specijaliziranih servisa Bosch

iz okolice Stuttgarta i uz to vodi i
obrt za tuning Mercedesa. BMW
je, primjerice, kod svojih malih

¢etverocilindraga obitelji M40 iz 90-

ih godina skratio interval na samo
40.000 km.

Danas su materijali mnogo bolji.
‘Ako je interval za zamjenu na
benzinskom motoru 15 godina
1250.000 km, to se smije malo i
prekoraciti. No kod dizelasa bih
bio znatno oprezniji. U slu¢aju
bilo kakvih nedoumica, vlasnici bi
se trebali obratiti stru¢njacima za
savjet.

Poseban slucaj

remena u ulju

Poseban su slu¢aj zupéasti remeni
koji se kupaju u ulju §to smanjuje
trenje, sli¢no kao i kod lanaca. Ford
je tu tehniku razvio za svoju obitelj
trocilindarskih ecoboost motora
2008., a Peugeot, Citroén i Opel su
se prikljuili.

Sto mnogo musterija, ali i neki
servisi ne znaju - motor koji je
opremljen takvim rje§enjem

smije koristiti samo ulje koje je
proizvodac odobrio, tj. propisao.
Sva druga ulja mogu sadrzavati
neke kisele komponente koje
razgraduju remen ¢ije Cestice
ostaju u motoru. Krajem sije¢nja
2023. koncern Stellantis morao je
opozvati brojna vozila koja pokrece
njihov 1,2-litreni benzinski motor.
Naime, postoji opasnost da ove
sitne &estice mogu zacepiti vakuum
pumpu i servo koénica.

S druge strane, razvodni lanci ne
bi smjeli poznavati takve probleme
- oni bi trebali trajati koliko i
motor, kazu proizvodaci. Uotite
kondicional. U praksi to vrijedi
samo za robusne duplex lance -
simplex lanci se pocesto znatno
brze produljuju (vidi intervju na
113. stranici), te nerijetko traju
krace od zupcastih remena. Kada
se vrijeme otvorenosti ventila
promijeni, jer bregasto vratilo vise

PIONIR ZUPCASTOG REMENA

Elegantan i
inovativan - Glas
S1004 iz 1962.
bio je coupé s
Cetiri sjedala.
Zupcasti remen
za njegov 42 KS
(ne)jak OHV-
Cetverocilindras
je isporucio
Continental, a
temeljio se na
razvijenoj ideji
Uniroyala iz
1940-ih

VW EAT111 1,4-litras je 2003. dobio
lanac, no bolje da nije. Najcesée su
pogodeni bestseleri Golf i Touran

Mercedesovi motori M272/273

V6 i V8 su izmedu 2004. i 2006.
opremani zupcanicima nedovoljne
kvalitete

BMW-ov dizel N47 nalazimo u
mnogim modelima Minija i BMW-a.
Lancani razvod na ovim motorima
je krajnje problematican sto cesto
izaziva skupe kvarove

O] TOKIC
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INTERVJU HANS DEMANT

Remeniili lanac,
sto je bolje?

To je klju¢no pitanje koncepta motora. Lanci traze uljno podmazivanje,
remeni rade bez toga. Osim toga, remenski razvod treba manje mjesta od
duplex lan¢anog razvoda sto kod poprec¢no ugradenih motora moze donijeti

nekoliko odluc¢ujudih milimetara ustede. Lanac je prvi izbor kada se radi o
kompliciranim konstrukcijama, posebice V-motorima.

Igraju li pritom snaga i okretni moment ulogu?

To nije od primarnog znacaja vec¢ stvar konstrukcije motora. Gotovo svi
motori s po dva bregasta vratila u glavi imaju lan¢ani razvod, izmedu ostalog
i jer lanac pruza viSe slobode kod razmjestaja ostalih agregata. Nasuprot
tome je nas dvolitreni Cetverocilindras u Opelu s remenom bio super, ¢ak i u
turboizvedbi sa 204 KS u Calibri i Vectri.

Sto proizvodacdi mogu bolje odraditi?

Opcenito je fino ugadanje lan¢anog razvoda vrlo vazno, svaka karika u tom
lancu (zgodna igra rijec¢i) mora tijekom razvoja prodi strogu kontrolu kvalitete.
Pritom je odluka odredenom dobavljacu temeljna, kasnije se izuzetno tesko

prebaciti na drugog partnera. Pazljiva provjera interakcije svih zavisnih dijelova

je klju¢na, kako bi se sprijecilo istrosenje dijelova u radnom vijeku motora.

LANCANI POGON RAZVODA

O] TOKIC

P, B 4
Hans Demant
studirao je strojarstvo
i radio od 1972.
za Opel. Od 1999.
bio je predsjednik
razvoja, a od 2004.
do 2010. predsjednik
tvrtke. Potom je do
2016. koordinirao
medunarodne projekte
za VW-koncern.

~

nije u potrebnoj sinkronizaciji s
radilicom, motor razvija manje
snage, troi vige goriva, ima losiji
ispuh... U modernim motorima
postoje senzori polozaja koji odmah
javljaju da motor vi$e nije u fazi

te se u pravilu pali upozorenje na
instrumentnoj plo¢i. No nisu svi
auti tako mudri.

Eksponencijalno
(is)trosenje

Malo izduzenje lanca mijenja zahvat
lan¢anika i lanca. Ako je i lan¢anik
malo istro§en, stvar postaje vrlo
opasna - lanac moze presko¢iti ili
puknuti. To ima za posljedicu da
Kklip koji se giba prema gore najce$ce
udari u ispusne ventile koji jo§

nisu zatvoreni i katastrofa je tu.
Postoje motori kod kojih se to ne
dogada, ali to nisu moderni motori
u autima. Naime, da bi to bilo
moguce, potreban je nizak stupanj
kompresije i posebne izvedbe
komore izgaranja koje se vise ne
koriste (takvi motori troge mnogo
goriva i razvijaju malo snage).

Auti od 2000-ih naovamo su
osobito pogodeni kvarovima

Kod rednog DOHC-
Cetverocilindrasa
lanac @ pogoni
oba bregasta vratila
©. od kojih je
usisno izvedeno s
varijatorom faze.
Pogon lanac dobiva
od radilice @ na
kojoj je inace malen
lan¢anik. Lanac
klize po glatkim
vodilicama @).
Hidrauli¢ni natezac¢
O tjera tlak ulja
prema van ¢ime je
lanac uvijek napet.
Tako se mala
izduzenja mogu
neutralizirati



KAKO SE ISTROSI REMEN?

remen

Stari Polo, novi

Mali VW iz 2001. je prevalio
samo 31.000 km. No zbog visoke
starosti je njegov 1,4-litreni OHC-

motor dobio novi zupcasti remen -

ukljuc¢ujuéi natezac i pumpu vode

Zamjena remena zapocinje demontazom
dijelova koji smetaju - kudéiste filtra zraka,
poklopca kuéista remena i kanalnog remena.
Kako bi se dosegnula remenica, treba
demontirati nosa¢ motora i motor poduprijeti
odozdo. Rashladni sustav treba isprazniti.

Motor se dovodi s prvim cilindrom u gornju
mrtvu tocku. Tzv. faziranje motora je za svaki
motor u principu isto - potrebno je ‘spojiti’
oznake na kuéistu, remenicama i glavi.

Neki proizvodaci koriste i posebne alate za
blokadu motora u tom polozaju. Tijekom
zamjene remena ne bi trebalo pomicati ni
radilicu, a ni bregasto vratilo. Kada se otpusti
natezac, moguca je demontaZa remena.
Sada je izuzetno vazno voditi racuna o
markaciji faze motora da se ne pomakne bilo
radilica (dakle klipovi), bilo bregasto vratilo
(odnosno ventili).

Ako pumpu pokreée zupcasti remen, sada

je vrijeme za njezinu zamjenu. Na nekim
motorima je pokreée kanalni remen, ali da
biste dosli do nje, smeta zupcasti remen.
Nakon ugradnje nove pumpe valja sve dobro
posusiti (iscurit ¢e nesto rashladne tekuéine)
prije ugradnje novog remena. Nakon
ugradnje treba napeti natezac. U pravilu to
¢ini ugradena opruga ¢ime je remen ispravno
napet. Poneki natezaci rade u dva stupnja.
Nakon sto je opruga zategnula remen, steze
se natezac. Dalje se sve sastavlja obrnutim
redoslijedom od rastavljanja.

Zamjena kanalnog remena se u pravilu
odvija prema potrebi, iako i to moze biti
propisano terminski. Ako je remen istroSen
ili ispucan kao na slici, potrebna je zamjena.
Puknuce kanalnog remena je u pravilu
manje opasno od puknuéa zupcastog, ali
ako kanalni remen pokreée pumpu vode,
onda prijeti pregrijavanje motora s jednako
katastrofalnim posljedicama.

Izvedba klasi¢énog zupcastog
remena: baza otporna

na trosenje @, tijelo od
elastomera - visokootpornog
sinteti¢kog kauéuka @), vuéni
dio remena od staklenih
vlakana, celika, aramida ili
poliestera e, zavrsni sloj
otporan na trosenje od
poliamida @). Remeni koji
rade u uljnoj kupki sli¢no su
napravljeni, razlikuju se samo u
detaljima i izboru materijala

razvodnih lanaca. To se prije svega
odnosi na 1,4-litreni TSI VW-
koncerna, kao i na siroko koristeni
1,2 TSI Posebno su oni proizvedeni
izmedu 2006. i 2008. na zlu glasu
zbog produZenja lanca - nerijetko su
otkazivali neposredno nakon isteka
jamstva, ¢ak i pri manje od 60.000
km. Koliko je bilo takvih, ne moze
se sa sigurnoscu redi, jer VW ne

zeli otkriti broj slu¢ajeva, veé¢ samo
govori u relativnim pojmovima
(‘desetina promila’) i oko 5000
slu¢ajeva 1,2 TSI-ja koji su skonéali
na ovaj nacin.

No ni premium brendovi iz
Njemacke nisu imuni na ove
probleme. Audi je preuzeo TSI-

Puknuce zupcastog remena u
pravilu znaci smrtnu presudu
motora, jer ¢e klipovi udariti
u ventile. No s druge strane,
puknucée zupcastog remena je
toliko rijetko da gotovo nije
vrijedno spomena
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Zupcasti remen
i razvodni lanac
su standard kod

motora s unutarnjim

izgaranjem. No to
nisu jedina rjeSenja

- postoje jos dva
kompleksna te jedan
jednostavan

probleme koji pogadaju njegove
manje modele. Mercedes je
imao svoje gorke trenutke 2002.
s Cetverocilindarskim M271-
motorima koji su, za razliku od
svojih prethodnika, imali samo
jednostavan simplex lanac. To
je izazvalo prerano produZzenje,
posebno ako vlasnik nije bio
redovit pri izmjenama ulja ili

je koristio auto na vrlo kratkim

O]TOKIC

ALTERNATIVE REMENU | LANCU

Nema drugog nacina?

Stoznici
s vratilima

Vratila koja na svojem
kraju imaju stoznike su
klasi¢no rjesSenje koje se
prije koristilo, ponajvise
izmedu dvaju svjetskih
ratova. Porsche je iskoristio
ovu tehniku na svome
legendarnom trkacem
Fuhrman-motoru s Cetiri
ventila po cilindru iz 1960-
ih. Prednost ovog rjesenja
je otpornost na okretaje, a
nedostaci su komplicirana,
bucna i skupa izvedba.

Jeftinije i jednostavnije nije

moguce. Jedno bregasto vratilo
u bloku, Sipkasti podizaci preko
klackalica pokrecu ventile.
Motor je nizak sto je prednost.
Ovo je omiljeno rjeSenje
preko bare u V8-motorima
Chevroleta koji ga koriste
i danas. Ovaj sustav
razvoda ne omogucduje
visoke brzine vrtnje.

relacijama uz brojne startove
motora.

Ozubljenje s karijesom
Kod benzinskih V6-motora M272
koji su se pojavili 2004. i njihovih
V8-izvedenica M272 (2005.)
Mercedes je ugradio klasi¢an
duplex lanac. No Nijemci nisu bili
dovoljno pedantni kod ozubljenja

za pogon vratila za uravnoteZzavanje

Kaskada zup¢anika

Poput mehanic¢kog sata -
pogon od radilice do
bregastog vratila prenosi
kaskada zupcanika. Ova
je tehnika pogodna za sve
- od sporohodnih dizela
(na slici 2,5 TDI VW-a iz
2003.) do trkacih motora
zbog svoje
preciznosti (svi
motori F1 rabe
ovaj princip).
Nedostaci -
cijena, buka

u radu zbog
ravnog
ozubljenja

te relativno
velika masa
konstrukcije.

Vodilice koje se raspadaju
I kod BMW-a postoje modeli za
izbjegavanje ili barem vrlo veliki
oprez. To prije svega vrijedi za
serije jedan i tri koje su opremljene
motorima obujma 1,6 do dvije
litre. Ve¢ benzinci N45 (2003.-
2011.) su patili od lanaca koji

su skloni preskakanju. Pri N43

i dizelskim N47 (oba od 2007.)
pojavio se problem s vodilicama

inercijskih sila drugog reda. Ti
su zupdanici pokretani takoder
razvodnim lancem. Zup¢anici

su napravljeni od nedovoljno
kvalitetnog materijala i ve¢ pri
60.000 -140.000 km su pokazivali
znacajno istrodenje. U nekim
slu¢ajevima je ono bilo toliko da
bi lanac jednostavno preskocio.
Krajem 2006. je problem uocen i
rijeSen.



Valjkasti lanci

Bestseleri medu lancima. Svaki
svornjak ima na sebi drugi tuljac koji je
okretan te se moze okretati u odnosu

na svornjak

koje su napravljene od nedovoljno
kvalitetnog materijala. Neki vozaci
su prijavili potpuno raspadnute
vodilice koje su kruzile s uljem

po motoru. Problem je ovdje
prouzrocio natezac - ako on ne brtvi
i ne drzi vi§e dovoljan tlak ulja,
lanac nije dovoljno napet, po¢ne
klepetati i potrosi vodilice. Da

stvar bude gora, lanac je smjesten
na strani zamagnjaka pa njegova
promjena trazi vadenje motora iz
automobila $to dodatno poskupljuje
cijeli zahvat. No to nije kraj nevolja
s lancima - BMW-ov trocilindras
B37 (od 2014.) takoder ima
problema s njima.

TIPOVI LANACA
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Lanci s tuljkom

To su zapravo valjkasti lanci, ali bez
vanjskih dodatnih valjaka. Otporni na
trosSenje i povoljniji za visoke brzine
vrtnje. Koriste se gdje su optereéenja
najveca

INTERVJU BERNHARD KEHRWALD

TroSenje mora
biti minimalno

Od kojeg se materijala rade lanci?
Glavni materijal za karike je u pravilu nisko legirani ¢elik. Zatici se rade od

valjanog celika poput 100Cr6 koji su Cesto toplinski obradeni ili cementirani,
primjerice ekstremno tvrdim vanadijevim karbidom.

Koliko se lanac izduzi?

Istrosenje na razini svake karike mora biti minimalno. Primjerice, ako je zatik
istrosen 12 mikrona, a dosjed u karici 18, onda je to zajedno vec tri stotinke
mm zra¢nosti. Kod lanca sa 100 karika to daje produzenje od tri mm i vrijeme
otvorenosti vise nije precizno kako bi trebalo biti, tj. razvod kasni za radilicom.

Nazubljeni lanci

Unutarnji dio lanca i lanc¢anik su tako
oblikovani da ulaze u zahvat postupno,
kao i zupc€anici. Iznimno su tihi u radu,
ali traze vrlo dobro podmazivanje.

Samo uvjetno pogodni za jako
opterecene motore

Kod velikih i
kompleksnih
motora pogon
je (gotovo)
uvijek povjeren
lancu. U ovom
Audijevom

V6 dodatni
lanac pogoni
vratilo za
uravnotezavanje
i u pumpu ulja

Professor Bernhard
Kehrwald je od 2011.
predavac i pocasni
profesor na KIT-u

(Karlsruher Institut
far Technologie).

GmbH

Potom lancanik kasni za lancem i odjednom problemi rastu eksponencijalno.

Sto optereéuje zupé&asti remen?

Kod remena starenje ubrzavaju prasina, zrak ispunjen solju, vrucina, uljne i
pare goriva. Remen je svemu ovom izlozen jer njegovo kudiste zbog toplinskih
razloga ne moze biti zabrtvljeno 100 posto. Kada motor stoji, starenje remena

ne prestaje, ali je zna¢ajno usporeno.

Osim toga radi kao
voditelj razvoja u
IAVF Antriebstechnik

I Koreja ima problema s lan¢anim
razvodom - gamma obitelj motora
(od 2006. ) obujma 1,41 1,6 litara
umodelima Hyundai i20 i i30,

tj. sestrinskim Kijama Rio i Cee’'d
poznaje problem preskakanja
lanca za jedan zub, ali najéesée bez
ikakvih posljedica po motor.

Vodite racuna o buci!

Sto voza¢ moze uéiniti kako bi
sprijec¢io o$tecenje lanca? Obratite
paznju na klepetav zvuk motora
pri startu ili gagenju. Ako taj zvuk
potraje dulje od koje sekunde (dok
ne poraste tlak ulja u motoru i
napne natezac), posjetite servis,
najbolje struc¢an koji zna vise od
samo zamjene ulja i filtera.

Neki su se servisi kod nas
specijalizirali za zamjene lanaca na
zlosretnim BMW-ovim motorima
s kojima se ovlastena mreza u
pravilu (zbog visoke cijene zahvata
i velikog broja sati potrebnog

za zamjenu) ne bavi. Ti zahvati
kostaju od oko 1200 eura navise, ali
kada je ve¢ sve rastavljeno, najce$ce
se obnovi i spojka, a ponekad

je potreban i novi dvomaseni
zamagnjak $to taj iznos dalje tjera
prema gore.

S druge strane, sa zupéastim
remenima u pravilu nema nikakvih
nepredvidenih problema, jer oni
imaju propisani interval zamjene.
Zna se kada je zamjena potrebna,
u pravilu ona ukljucuje i vodenu
pumpu $to poskupljuje cijeli
zahvat, ali jos je uvijek to bitno
povoljnije (od 250 do oko 1000
eura) od zamjene lanca, a da se

ne spominje popravak, tj. troak
zamjene motora koji je u radu
ispao iz faze s katastrofalnim
posljedicama. #
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Nema autonomne vozn

Mercedes je bio prvi proizvodac u povijesti koji je dobio
odobrenje za funkciju autonomne voznje. Kako je uopce
uvjerio zakonodavca u sigurnost Drive Pilota, iako pravni
okvir u pocetku razvoja sustava jos uvijek nije bio odreden?

an 0 autonomnoj voznji dugo se

¢inio nadohvat ruke. Gotovo cijelo

desetljece slusamo kako takvi sustavi

ve¢ pouzdano funkcioniraju te da je
samo pitanje trenutka kada éemo mo¢i podi¢i
ruke s upravlja¢a. Doslovce. Uostalom, domaci
poduzetnik Mate Rimac prije tri godine je
najavljivao da ¢e Zagreb postati prvi grad
u svijetu koji ¢e nuditi uslugu elektri¢nih
autonomnih taksija.
S iznimkom Drive Pilota koji je Mercedes
predstavio sredinom 2022. i ima predvidiv
raspon primjena, nijedna druga funkcija
autonomne voznje dosad nije usla u serijsku
proizvodnju bilo gdje u svijetu. Uz moderne
sustave asistencije kojima se ve¢ neko vrijeme
koristimo, ¢ovjek je jo§ uvijek alfa i omega u
voznji automobila.

powered by Auto Motor i Sport
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U S-klasi i EQS-u se funkcija voznje prvi put
legalno moze prepustiti tehnologiji, ali samo
u prometu stani-kreni na autocesti do brzine
od 60 km/h. Voza¢ moze skrenuti pogled s
ceste, primjerice za ¢itanje, ali se u svakom
trenutku - kada se to od njega zatrazZi - mora
vratiti ‘za kormilo’. Uz sam tehnicki razvoj
ovog kompleksnog sustava, jedna od najvecih
prepreka bila je i njegova certifikacija, odnosno
uvjeravanje zakonodavca da sustav vozi barem
podjednako sigurno kao i ljudi.

Auto koji se pridrzava zakona

Kako bi se ‘staupilot’ (autonomna voznja

u prometnim guzvama) mogao koristiti u
stvarnom prometu, zakon o cestovnom prometu
u Njemackoj je 2017. prosiren i na funkcije
autonomne voznje. ,Medutim, promjena zakona

nije bila dovoljna”, objagnjava Dirk Ockel,
voditelj certifikacije sigurnosnih sustava u
Mercedesu: “Proizvodaci su oduvijek zahtijevali
tipsko odobrenje za stavljanje automobila na
javne prometnice. Tehni¢ka svojstva vozila
obi¢no su regulirana homologacijom, primjerice
s obzirom na njegovo ponasanje pri sudaru
(sigurnost) ili ispustanju plinova (eko-norma).
No, funkcije autonomne voznje utje¢u i na ‘soft’
podrugje za koje je prethodno bio odgovoran
voza¢, odnosno postivanje prometnih propisa.
Ljudi za upravljanje automobila dobivaju
vozacku dozvolu, nauée kako se ponasati na
cesti... Uklju¢e pokazival smjera prilikom
skretanja, zaustave se na crveno svjetlo na
semaforu ili, jo§ bolje, koée ako isto ¢ini vozilo
ispred njih. Stroj ne zna ni$ta o tome.”
Homologacija je morala biti progirena i na
certifikaciju funkcija autonomne voznje. No
za tako nesto nigdje u svijetu nije postajao
zakonski okvir ili model. UNECE (‘United
Nations Economic Comission for Europe’), tj.
tijelo nadlezno za Europu je stoga u procesu
koji je trajao vie godina izradilo zakonski okvir
kojem su svojim iskustvom mogli pridonijeti i




je bez vozacke dozvole

proizvodadi automobila. Rezultat - za potrebe
tipske homologacije autonomni automobili
moraju dokazati svoje vozacke vjestine i
kolokvijalno ‘poloziti vozacki ispit’. I to s
prakti¢nim dijelom, koji na straznjem sjedalu
ukljucuje ispitivaca tehnicke ispravnosti. Isti
ocjenjuje vozacke vjestine ‘kolega’ robota na
ispitnim mjestima i u stvarnom prometu. Prije
kona¢nog izdanja Drive Pilota krajem 2021., na
njemackim su autocestama zavr§ene prometne
guzve do 60 km/h u ukupnoj duzini od dobrih
1500 kilometara. Medutim, certificiranje je
pocelo mnogo ranije. Kako bi se znalo $to se
traZi na ispitu za vozactku dozvolu, nadlezna
tijela za izdavanje dozvola najprije su napravila
popis zahtjeva koje je ‘staupilot’ u prometnoj
guzvi morao svladati. ECE-standard UN157
propisuje vrlo specifine prometne situacije

za to, uklju¢ujuéi detaljne informacije o
potrebnim brzinama i udaljenostima (vidi
okvir). Ostali standardi kao §to su UN155 i
UN156 prosiruju zahtjeve sustava kako bi
ukljucili i kiberneti¢ku sigurnost te azuriranja
softvera. U kona¢nici, trebalo bi sprijeciti
zlouporabu tehnologije od strane kriminalaca,

SITUACIJA UBACIVANJA ISPRED

kao i tajna prosirenja funkcija sustava putem
azuriranja softvera.

Europa kao uzor za svijet

Iako se UN157 odnosi na cijelu Europu, Daimler
je dosad ‘staupilota’ pustao s uzice samo na
13.191 kilometar dugoj mrezi ‘Autobahna’.
Primjerice, za uklju¢ivanje u Francuskoj,
certifikacija se mora prosiriti. Dakle, moze

se pokrenuti tek kada se dokaze da ispravno
prepoznaje lokalne prometne znakove i oznake
voznih traka. Naime, SAD ne priznaje propise
UN-a, ve prometno pravo regulira na drzavnoj
razini. Autopilot za prometne guzve je do

kraja prosle godine trebao biti ponuden u dvije
savezne drzave. Propisi o registraciji su slozeni
iu Kini. Iznad svega, podaci koji se generiraju
tijekom putovanja i njihova pohrana su uvijek
sporna tocka.

Medutim, Dirk Ockel ¢injenicu da su EU i
Njemacka dogurali tako daleko sa svojim
zakonskim okvirom vidi kao veliku prednost
za lokalne proizvodace automobila. Jer oni su
ti koji trenuta¢no odreduju svjetske standarde.
Osobito u Kini se vole voditi europskim

AUTOMOBILA

Zona za ko¢enje u nuzdi

| -~

Zona kretanja

‘]/\r‘@ 0,75s kocenje

.'6 0,72's vrijeme reakcije
= 0,275m

percipirana
granica
ukljucivanja

standardima i okvirima. Smjernica UN157 sada
je prosirena tako da uklju¢uje voznju autocestom
pri brzinama do 130 km/h. Mercedesov Drive
Pilot bi se trebao pokrenuti 2023. pod uvjetom
da polozi ‘vozacki ispit’ kreiran u tu svrhu.
Pritom postoji i opravdan razlog za optimizam

- ‘staupiloti’ koji funkcioniraju do 60 km/h, a
koji su isporuceni od sredine 2022., dosad nisu
izazvali ni jednu jedinu nesre¢u. #

Njemacka
| Europa su
predvodnici
standarda kada
je autonomna
voznja u pitanju

Sto sve samovozeci
i automobili moraju
ispuniti

Zahtjevi su vrlo precizno opisani
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ANALIZA RIZIKA U SCENARIJU BRZINE

Predvidanje nesrec¢e na primjeru brzine od 60 km/h i naleta automobila koji

vozi 20 km/h sporije.
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u tipskom odobrenju

Tehnicke specifikacije pravilnika UN157 opisuju
konkretne opasne situacije koje je Drive Pilot
morao svladati kako bi bilo dopusteno njegovo
koristenje. llustracije s lijeve strane, koristeci
scenarij kao primjer, imaju za cilj razjasniti tocnu
prirodu specifikacija - gornja skica prikazuje
sporije vozilo u desnoj traci (svijetloplavo) koje

se ubacuje ispred automobila (crveno) koji vozi s
aktiviranim Drive Pilotom. Donji dijagram definira
udaljenost ili brzinu ukljucivanja do koje se nesreca
mora izbjegavati (zelene linije). Dokazivanje se u
pocetku provodi u simulatorima voznje i na ispitnim
poligonima, a konac¢no i u stvarnom cestovnom
prometu, u kojem se opasne situacije ne mogu tako
precizno definirati. Drive Pilot je sustav 3. razine.
To znaci da vozac u svakom trenutku po primitku
obavijesti, tj. naredbe mora preuzeti kontrolu nad
vozilom. Sustavi razine 4 takoder mogu dovrsiti
odredene situacije bez vozaca (npr. automatska
voznja na parkiralisSte s vise katova). Na najvisoj
razini autonomije (razina 5) tehnologija samostalno
svladava sve situacije bez pomocdi vozaca. #
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Truck Show Dalmacija

Spektakl odrzan u Dugopolju pokazao je svu kamionsku raskos hrvatskog
voznog parka uz 100 atraktivnih kamiona i glazbeni nastup Giuliana

obro poznato okupljanje ljubitelja i specijalni odjel Gospodarskog programa
D kamiona, jo$ poznatije po trubljenju Toki¢a. Osim razgledavanja najljepsih i najboljih
na prvim eventima, koje je kroz godine hrvatskih kamiona, na prostorima Tokica u
preraslo u pravi kamionski festival ove se godine  sklopu Truck Showa okupili su se brojni poslovni
odrzalo u Dugopolju pored Splita 29. i 30. partneri i kupci, kombinirajud¢i poslovanje i
travnja. Bio je to prvi Truck show Dalmacija, slobodno vrijeme.
nakon §to su krajem 2022. kamioni odugevili Pored gostiju na izlozbenom prostoru Tokica
posjetitelje i prolaznike u Novom Vinodolskom.  sudjelovali su Febi, Vignal, Wabco, Neotec,
Poslovni format Truck Showa u poslovnoj zoni Hengst, KS Tools, a posjetitelji su mogli upoznati
Dugopolja uz izlozenih 100 kamiona i nastup ivrlo bogat program alata i servisne opreme te
Giuliana, privukao je i brojne izlagace, pa tako guma za gospodarska vozila.

OSIJEK FARM SHOW

Jubilarni 10. i
najveci dosad

Sajam poljoprivredne mehanizacije Farm
Show okupirao je slavonsku ravnicu samo
tjedan dana nakon svec¢anog otvorenja nove
velike Toki¢ poslovnice u Osijeku i utrke
Street race. Bila je to prilika da Toki¢ pokaze
svu svoju Sirinu poljoprivrednog i gospodar-
skog programa, alata i servisne opreme te
guma za sve vrste poljoprivrednih i gosp-
odarskih vozila. Velik interes prolaznika,
vozaca i partnera nije izostao.

Jubilarni 10. po redu Farm Show nadmasio je
sva dosadasnja izdanja i postavio rekorde po
broju izlagaca, a svi posjetitelji sajma mogli
su otkriti brojne novosti u poljoprivrednoj
mehanizaciji, kao i najnovije strojeve. #




GORSKI PARK

KUPJAK

GORSKI PARK KUPJAK

...gdje vase vrijeme vrijedi vise

* Smjestaj i domaca kuhinja

* Qutdoor aktivnosti

* Privatna i poslovna dogadanja
» Team building/business retreat
* Sanjkaliste Gorski sjaj

¢, +385913033029
EXY info@gorskiparkkupjak.hr

www.gorskiparkkupjak.hr
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prvenstvo

skriveno u uredu

Iskustvo na golu, mladost u napadu, kolegijalnost i natjecateljski duh. Sve na

jednom mjestu, na terenu! Ovogodisnji malonogometni turnir zaposlenika Tokica,

Bartoga i fransiznih partnera ponovno je nadmasio sva ocekivanja

malonogometnog turnira ne

znadi nidta posebno, energija,
logistika i dozivljaj svih prisutnih
igraca te gledatelja otkrili su pravu
vrijednost i veli¢inu tog godi$njeg
eventa. Ujednom danu, na tri
terena, u 12 sati igre, odrzano
je ¢ak 48 utakmica, u kojima je

I ako na prvu organizacija

snage odmjerilo vise od 220 igraca.

Najbolji strijela¢
- Darko Zupan 8

Takav opseg natjecanja velik je
logisti¢ki zalogaj, no s obzirom na
to da je turnir interno organizirala
ekipa Toki¢a mozemo reéi — nista
lakse. Redovite organizacije
medunarodnih konferencija,
velikih radionica, sajmova,

pa i ovog turnira potvrdile su
logistiku i organizaciju koja bi lako
‘progutala’ nacionalno prvenstvo.

Bili su tu pravi suci, Filip Brki¢
na mikrofonu, podrska s klupe...
Sve §to podrazumijeva sigurnost,
logistiku i sistemati¢nost, sve
ono §to Toki¢ Grupa njeguje

u svakodnevnom poslovanju,
osiguralo je da ova nogometna
subota ostane zapamcéena kao
sportski dan iz snova.

Medutim, jos je ljepse bilo

i

TO Stipe
Krakataurus PO19
3. TQHQ

POBJEDNICI MNT 2023.
1.
2

vidjeti kako sve ekipe disu

u naletu adrenalina, kako
natjecateljski duh podize
atmosferu, koja ve¢ sekundu
kasnije prerasta u najbolji 'team
building' i kolegijalne poglede
medu suradnicima. Vidjeti

kako Dalmatinci uzivaju pored
Slovenaca, pored Zagoraca,
Slavonaca, pa vidjeti direktore na
golu, voditelje u obrani, a mlade
pripravnike u napadu. O¢igledno
moze i tako. Bravo i ¢estitke svim
igra¢ima, publici i organizaciji! #



WORLD SKILLS 2023. |

Struka pokrece svijet

Vec tradicionalno Tokic je suorganizator i sponzor natjecanja srednjih
strukovnih Skola WorldSkills Croatia, koje je i ove godine odrzano u
Zagrebu uz jednako brojnu publiku i posjetitelje

ao ponosni sponzor i
I(suorganizator natjecanja

WorldSkills Croatia, Toki¢
je i ove godine bio prisutan na
Zagrebatkom Velesajmu pocetkom
svibnja 2023. Upravo se u tom
razdoblju ve¢ tradicionalno odrzava
natjecanje srednjih strukovnih
gkola na kojem tijekom tri dana u
est paviljona sudjeluje vise od 200
strukovnih $kola iz ¢itave Hrvatske.
Na ovogodi$njem natjecanju u

46 disciplina nastupilo je 405
natjecatelja, uz superviziju

400 mentora, pa su kroz
natjecanja otkriveni najbolji od
najboljih u automehatronici, IT
administraciji, cvjecarstvu, CAD-
CAM tehnologijama, frizerstvu,
geodeziji, dizajnu, keramici itd.
Svi ti natjecatelji, a pogotovo
pobjednici su upravo oni ljudi
¢ije ¢emo kontakte Zeljeti imati u
svom telefonu. Mladi strukovnjaci

pokazali su ne samo znanje, ve¢
iljubav prema svom poslu, 3to je

u prostorima velesajma stvorilo
fantasti¢no ozra¢je nabijeno
pozitivnom energijom. Tako je
stvorena najbolja moguca atmosfera,
kao temelj razvoja drustva i drzave.
Vidjeti srednjogkolce kako daju sve
od sebe zaista je bilo fantasti¢no, bag
kao i sve veéi broj kompanija koje

se priblizavaju sustavu obrazovanja.
Tokic je kao tvrtka i partner

REZULTATI
AUTOMEHATRONIKA

Industrijsko -

Borna _  oprtnicka skola S.

1. Bogdanié Brod

Elektrostrojarska

Luka e,
2. . obrtnicka Skola
Gelendir Zagreb
3 Luka Tehnicka skola
* Petrovi¢ PozZega

Na natjecanju iz
Automehatronike natjecatelji

su morali rijeSiti Cetiri ispita

iz poglavlja: postavljanje
zupcastog remena, rad s
dijagnostikom, zamjena kocnica
i CAM-BUS linija

natjecanja ponosan §to je pionir kada
je rije¢ o takvom pristupu razvoju
novih zaposlenika, pa iste vrijednosti
njeguje kroz ¢itavu godinu. #

[olTOKIC
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VISKOVO + KUTINA « DAKOVO * SLAVONSKA * DUGO SELO * ZAPRESIC » ZAGREBACKA + VINKOVCI » DUBRAVA + CAKOVEC

E E o ~ l ] . |
Tradicionalne rostiljade
Pored raznih sportskih aktivnosti, pa i onih s mirisom benzina,
zaposlenici Tokica zajedno s nasim partnerima mehanicarima imaju

visoke standarde i kada je rijec o rostiljima. Pogotovo nakon proljetnih
rostiljada koje su najbolja uvertira u tople ljetne dane

e¢ tradicionalno mehanicari znaju kako
Vproljeée otvara sezonu druZenja i rostiljada
u Toki¢ poslovnicama. Organizirana
druZenja i rostilji za nage djelatnike, kupce,
partnere i mehanicare spajaju posao i opustajuce
trenutke na najbolji nacin. Jer, na dan rostilja
mehanicari koji svakodnevno dolaze do Toki¢
poslovnica imaju priliku predahnuti, pa uz rostilj
i okrepu provesti korisno i ugodno vrijeme sa
svojim kolegama, komercijalistima iz Toki¢a, kao i
prodajnim savjetnicima te voditeljima poslovnica,
pa idobavlja¢ima.

Ovogodi$nju sezonu rostilja i druzenja pamtit
¢emo po ¢ak 11 rostilja na adresama Toki¢
poslovnica od Vigkova do Vinkovaca, ali i po
¢injenici da neke nije moglo pokvariti ni loge
vrijeme. Jer, bas kao i u poslu, za uspjesan
rostilj takoder se potrebno prilagoditi uvjetima.
I ovim se putem Zelimo zahvaliti svima koji nas
posjecuju te se veselimo nastavku suradnje kao
i novim roétiljadama. Na koncu, s razlogom prvi
proljetni pozdravi u poslovnicama ne prolaze
bez pitanja - kao i proteklih godina - kad ¢e
rostilji? #

dalje, a ove godine donacija ide u Split

Nakon donacije Strojarsko tehni¢koj skoli u Osijeku u iznosu od 5000 eura,
ovogodisnji fokus Toki¢ programa vjernosti s mehanic¢arima TKLUB-a seli se

u Split. Drugim rijeCima, uz bogate nagrade koje mehanicari mogu osvojiti
skupljajuci bodove, paralelno poticu i vrijednost Toki¢ donacije koja ¢e ove godine

biti uruc¢ena Obrtnicko tehnickoj skoli u Splitu.

"I

Podsjetimo, prilikom svake
kupnje u Tokicu serviseri skupljaju
bodove tako sto im se za svaku
kupnju u iznosu od 24 eura (bez
PDV-a) dodjeljuje 1, 2, 3 ili 4 boda,
koje potom mogu zamijeniti

za vrijedne nagrade. Paralelno,
Toki¢ ekvivalentno prikupljenim
bodovima gradi vrijednost
donacije. Sve informacije mogu se
doznati posjetom stranici
www.tklub.hr. #

Fortune magazin
u Tokicu

Clanovi redakcije renomiranog svjetskog
magazina Fortune, koji u tiskanom
obliku dolazi do 4 milijuna ¢itatelja, a
digitalno pokriva trziste od 20 milijuna,
posjetili su Toki¢. U sklopu tematike
iizrade materijala koji ¢e prezentirati
poslovne uvijete i investicijsku klimu na
trzidtima Hrvatske i Slovenije, razgovarali
su s Ilijom Tokicem, vlasnikom Toki¢a i
Bartoga. Nakon vise od 50 godina radnog
iskustva, gdje je ugradeno i 30 godina
razvoja Tokica, bilo je govora o tomu

$to je sve potrebno za uspjeh i koje su
razlike na predmetnim trZidtima nekada
isada, s obzirom na ulazak u eurozonu

i Schengen. ,,Ako se iskreno stavite u
poziciju kupca dok razvijate posao, ne
mozete puno pogrijesiti®, istaknuo je Ilija
zakljuéivsi svoje iskustvo iz prve ruke. #
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Uz sve aktivne inicijative i angazmane koji se ti¢u
edukacije i obrazovanja posebno smo ponosni

na projekt ,Nastavnici u poduzeca — praksa za
nastavnike, u organizaciji vanjskotrgovinske
organizacije Advantage Austria u sklopu Austrijske
gospodarske komore. Uz proslogodisnje sjajno
iskustvo, kada smo ugostili nastavnike iz podru¢ja
prometa i tehni¢ke gkole, ove smo godine sa
zadovoljstvom docekali prijavljene profesore iz
Srednje skole Cazma te Komercijalno trgovacke
gkole Split. Pozdravljamo njihovu prijavu, a
svakako i inicijativu Advantage Austrija koja je
stvorila sjajan primjer i pristupila obrazovanju s
organizacijske strane. Jer, odrzivost o kojoj svi
toliko govorimo potpuna je samo ako se educiraju
i profesori i u¢enici, ako se direktno povezuju
strukovne 8kole i gospodarstvo - zakljutilo se kroz
dijalog s upravom Toki¢ Grupe.

U sklopu istog projekta posijetila nas je Veronika
Sori¢, profesorica ekonomske skupine predmeta
Srednje skole Vrbovec, koja je u Toki¢u odradila
dvodnevnu praksu te zahvalila pismom na najljepsi
mogudi nadin: ,Redovito mi unutarnji glas pomogne,

Dani karijera
u Velikoj Gorici

Veleuciliste Velika Gorica i Toki¢ dobro se
poznaju kroz dugogodisnju suradnju kroz Toki¢
Edukacijskim Centrom, pa je nastup na prvom
Danu karijera nadomak Zagreba bio prirodan
razvoj odnosa. U fokusu su se nasli studenti
zavrs$nih godina za pripravnicki program T
Start, a kompatibilnost Tokica i velikogorickog
veleudilista je utoliko veca zbog smjerova
obrazovanja, a pogotovo programa 'Motorna
vozila'. Na
prikladnom
izlaga¢kom
prostoru,
uz spremne
kolegice
Valentinu
Vlahovi¢ i Ines
Jajalo, svi su
mogli doznati
$to to¢no Toki¢
kao poslodavac

moze ponuditi
mladima nakon
studija. #

O] TOKIC

Nastavnici u poduzeéa

pa sam i izborom Tokica jednostavno znala da Ce to biti
pogodak 'u sridu'. S obzirom na razinu profesionalizma
i pristupa poslu koju sam vidjela, a ovdje se radilo

o upoznavanju distribucije, marketinga i na kraju
maloprodaje, mogu objektivno zakljuciti kako je

Toki¢ doista organizacija za pozeljeti. Organizacija

po mojoj mjeri, jer nakon 27 godina rada, od cega 7 u
praksi, upravo tako i zamisljam takvu organizaciju.
Za sve djelatnike koji su mi posvetili dio radnoga dana
mogu samo re¢i da su uistinu pravi profesionalci, a
ujedno imaju respektabilne manire komunikacije i
ophodenja. Ovo mi je iskustvo pokazalo i potvrdilo
kako poprili¢no spomenutoga iz prakse prolazim

s uCenicima na nastavi, a propisano je nastavnim
kurikulumom. To znadi da teza o nastavnom gradivu
koje je suvisno, neoperativno, nepotrebno i ucenicima
beskorisno jednostavno ne stoji. Mogla bih jos pisati

o svojim dojmovima, no zavrsit ¢u s jednim velikim
hvala. Vjerujem da cemo suradivati i ubuduce te da
cemo uskoro realizirati posjet ucenika nase skole i
posjet predstavnika Vase tvrtke nasoj skoli, u vidu
upoznavanja uenika s radnim procesima vase sjajne
organizacije.” #

Prvi izbor ucenika je Tokic

Mladost i entuzijazam na hodnicima uprave i logistickog centra
Tokica nisu rijetkost, ali nas svaki puta iznova razvesele. Bas kao §to
je bilo i tijekom posjete 50-ak ucenika Gospodarske skole Cakovec,
koji su za svoju prvu stru¢nu posjetu odabrali upravo Tokic.

Ucenici su kroz prezentaciju Josipa Rasi¢a, voditelja upravljanja
skladitem, upoznali kompleksnost upravljanja logisti¢kim centrom
te sustav WMS, dok je ulogu transporta u lancu opskrbe predstavio
kolega Zeljko Tadi¢, koordinator transporta. Za pogled na skladiste
iz prve ruke pobrinuo se Stipo Zlati¢, zamjenik voditelja skladista. #




AGM

BATERIJE ZA MOTOCIKLE

AGM - TEHNOLOGIJA

« IZRADE BATERIJA U KOJIMA SE UMJESTO KLASICNIH
SEPARATORA NALAZI SEPARATOR OD STAKLENIH VLAKANA
KOJI UPIJA ELEKTROLIT

- NAPREDNA POKRETACKA SNAGA.

« VRHUNSKA OTPORNOST NA VIBRACLJE

Landport AGM je startna baterija s tehnologijom AGM koja ima napredne performanse
pokretanja i izvrsnu otpornost na vibracije.

Ova olovno-kiselinska baterija je suho punjena i dolazi s odgovarajuc¢im pakiranjem
kiseline. Kada se baterija fomira ona je spremna za koristenje! Jednom aktivirana
Landport AGM baterija je potpuno otporna na prolijevanje i 100% je bez odrzavanja.
Pogodna je za motocikle, skuteri i motorna sportska vozila koja se koriste tijekom
cijele godine. AGM baterije su dostupne u rasponu od 12V - 2.3Ah do 21Ah.

AGM TEHNOLOGIJA

NAPREDNO POKRETNA SNAGA
VRHUNSKA OTPORNOST NA VIBRACLJE
100% BEZ ODRZAVANJA KADA SE AKTIVIRA!

SVOJSTVA

.LANDPORT

power on command



42 TOKIC | DRUSTVO |

g e e PR s ;
e

oki¢ na 10. zadarskom
n n

Wings for Life

Pored 6500 prijavljenih trkaca u Zadru, 15-ak

sportasa iz Tokica, kao dio globalne skupine od

206.733 trkaca, u Zadru je 7. svibnja potréalo u

zajaméenu pobjedu. Naravno, dio je to humanitarne

inicijative Wings for Life koja je ove godine

prikupila 5,8 milijuna eura za istraZivanja ozljeda

ledne mozdine. Najbolji na svijetu pretr¢ali su 55

kilometara, a zadarska pobjednica odnijela je svoju

pobjedu s 43 prijedena kilometra. Cestitke svima i
vidimo se dogodine! #

5

Tradicionalno
financijsko druzenje

Ve¢ osmu godinu zaredom odrZano je nase tradicional-

no druZenje vlasnika, uprave i vodstva Toki¢ Grupe s

financijskim i bankarskim partnerima, revizorima te

————u - kolegama. Zanimljivosti
-

iz poslovanja, okolnosti
rasta Grupe u Hrvat-
skoj i Sloveniji, kao i
analizu financijskog
izvje§ca prezentirali su
predsjednik uprave Ivan
Santori¢, élan uprave
Drazen Jurkovi¢ i
direktor Bartoga Matjaz
Aljané¢i¢. Sluzbeni dio
druZenja zaokruzen je
upoznavanjem s global-
nom trzi¥nom situaci-
jom te perspektivom i
strateskom pozicijom
Grupe. #

H.U.A.S

Hrvatska Udruga Auto Struke

Clanstvo u
Hrvatskoj
udruzi auto
struke -
H.U.A.S.

Udruga koja iz dana u dan
biljezi sve veci broj ¢lanova
fokusirana je na dobrobit

i razvoj mehanicara te
servisnih radionica, a to ¢ini
dajuci im pravnu, tehni¢ku
i savjetodavnu pomoc i
podrsku. Sve informacije o
udruzi mozete doznati na
sluzbenim web stranicama
www.huas.hr i pratedi ih

na istoimenim profilima

na drustvenim mrezama, a
tu su i brojni razlozi zasto
se kao serviser uclaniti u
H.U.A.S.

© Besplatna pravha pomoé

© Besplatna promocija
na maticnom webu i
medijskim platformama
partnera

© Pomo¢ kod izracuna
cijene radnog sata

© Popusti kod strucnih
seminara i edukacija

© Popusti kod H.U.A.S
partnera

© Organizacija stru¢nih
seminara

© Zastita potrosaca i
njihovih prava

M~

Kolektivni team
building na utrci
B2Run 2023.

Ponekad tré¢imo sami, ponekad s prijateljima s posla,
a ponekad tréi ¢itava poslovna zajednica. Pritom

je rije¢ o organiziranoj utrci B2Run koja okuplja
zaposlenike raznih kompanija koji na taj nacin
predstavljaju svoje organizacije i istovremeno grade
timski duh. Buduc¢i da L

je rije¢ o kolektivnom,
nacionalnom 'team
buildingu' ¢itave poslovne
zajednice, ponosni smo
na nase zaposlenike koji
su sudjelovali na utrkama
u Rijeci gdje se prijavio
rekordan broj kompanija,
aliiu Osijeku gdje se
natjecalo 700 trkaca.
Cestitke kolegama na
plasmanu i angazmanu. #

Hodocasce na svetiste
Maijke Bozje Bistricke

Ve petu godinu zaredom zaposlenici Tokica 1.
svibnja odlaze na hodo¢asce prema hrvatskom
nacionalnom sveti§tu Majke Bozje Bistricke. To je
dan koji se uvijek i§¢ekuje s iznimnim veseljem, pa

je ove godine na hodocasc¢u od Zagreba prema Mariji
Bistrici, stazom dugom 26 kilometara, hodalo 30-ak
zaposlenika Toki¢a. Dolazak na misu u 11 sati znacio
je okupljanje u najranijim jutarnjim satima i 7-satno
hodanje, ali ispunjenje i nagrada koja potom slijedi je
nemjerljiva. #

N




Bosch kocnice

Stvorene za sigurnost

Bosch kocioni sustavi, od papucice koc¢nice do kotaca:
kompletni asortiman Bosch komponenata kocionih
sustava obuhvaca vise od 10.000 razlicitih proizvoda.
On autoservisima omogucava da rade ucinkovito i da
svojim klijentima ponude siguran popravak kompletnog
koCionog sustava.

Jer za nas je sigurnost voznje uvijek na prvom mjestu.

Tehnologija za zivot
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svjec

Sve tajne
izgleda

ice

Poznate li tajne starih majstora i znate
Citati izgled svjecice, mozete postaviti

pravu dijagnozu kvara?

ako svi s pravom vjerujemo

u mo¢ moderne dijagnostike

temeljene na softveru i

raznoraznim sondama, i
prema izgledu svjeéice i dalje
moZemo mnogo doznati. Naime,
tajne starih majstora vrijede i
dan-danas, a pritom su jo$ uvijek

O] TOKIC

uc¢inkovit te brz put otklanjanja
neispravnosti. Dakle, donosimo
devet najce$cih situacija koje vas
¢ekaju kada svjecicu izvadite iz
njenog leZista u glavi motora.
Kojim putem u otklanjanju
kvara krenuti, govori nam njena
sunutarnja slika“. #

Cvoraste naslage

Izolator glavne elektrode i
gornja elektroda mjestimice
su presvuceni naslagama
zuto-smede boje koje na
nekim mjestima mogu prel-
aziti i u zelenkaste tonove.

MOGUCI RAZLOZI
Dodaci ili sastojci u gorivu
ili ulju koji ne mogu
potpuno izgoriti taloze se
na svjedici
REZULTAT
Pod naglim optereéenjem
motora naslage se otkidaju i
uzrokuju nenadano paljenje
smjese ili lo$S elektri¢ni luk
svjedice
poMo¢
Pravilno podesiti spravljanje
smjese i ocCistiti spremnik
goriva ako je u njemu bilo
neadekvatno gorivo

Naslage

Jake debele naslage necistoca
iz goriva i ulja na izolatoru
glavne elektrode i elektrodi
mase koje katkad imaju i oblik
natalozene sljake.

MOGUCI RAZLOZI
Nakupnine zaostale od
prevelikog udjela aditiva
u gorivu ili ulju ili nekog
drugog naknadno dodanog
sredstva

REZULTAT
Moguca je gotovo normalna
voznja bez osjetnog
gubitka snage uzrokovanog
mogudéim uZarenjem
elektrode svjecice
POMOC
Provjeriti podesenje
motora, promijeniti vrstu
ulja za podmazivanje



Otopljena
glavna elektroda

Glavna elektroda svjecice je
rastopljena, a izolator oko nje
pokriven je mjehurastom tvorevi-
nom nastalom njenim otapanjem.

MOGUCI RAZLOZI
Termicko preopterecéenje
zbog nepravilnog paljenja,
primjerice kod ,,ranog* pa-
ljenja smjese, eksplozivnog
izgaranja u komori izgara-
nja kod siromasne smjese
goriva i zraka, neispravnog
ventila, neispravne bobine ili
losSe kvalitete goriva, niska
toplinska vrijednost svjeéice

REZULTAT
Izostanak iskre na svjedici,
gubitak snage

POMOC
Provjeriti paljenje i sprav-
ljanje smjese te podese-
nost ventila, ugraditi novu
svjeéicu pravilne toplinske
vrijednosti

Puknuti izolator

|zolator glavne elektrode
djelomice ili sasvim slomljen.

MOGUCI RAZLOZI
Mehanicko ostecenje
uzrokovano nestru¢nom
ugradnjom ili oste¢enjem
svjedéice prije ugradnje, u
pocetnom stadiju se moze
primijetiti samo napuknudée
izolatora, a razlog puknuéa
moze biti i taloZzenje raznih
naslaga, potom njihovo
Zarenje u radu i na kraju
otkidanje od svjedice
zajedno s izolatorom
REZULTAT
Kvar paljenja, nepravilno
preskakanje iskre za
paljenje, nepravilan rad
motora, oStecenja na
glavi motora od udaraca
odlomljenog dijela izolatora

POMOC
Ugraditi novu svjedicu

Uobicajeno stanje

Glavna elektroda, gornja ele-
ktroda mase te tijelo ispravne
svjecice moraju biti boje bijele
kave, odnosno svijetlosivo-
smedeg tona. To stanje, osim da
je svjedica ispravna, poka-

zuje i da je paljenje motora te
spravljanje smjese goriva i zraka
pravilno podeseno. Takoder,

to je pokazatelj da toplinska
vrijednost svjecice odgovara
motoru, odnosno da svjecica
nije ni ,pretopla“ ni ,,prehladna“

Velika
potrosenost elektroda

Glavna ili elektroda mase
pokazuju veliku potrosenost i
zaobljenost materijala.

MOGUCI RAZLOZI
Agresivno gorivo ili ulje za
mjesavinu kod dvotaktnog

motora, nepravilno

izgaranje u komori izgaranja
uvjetovano naslagama,

termicka preopterecenost,
losa kvaliteta svjedice.
REZULTAT
Los hladni start i rad motora
u praznom hodu zbog vecéeg
zazora izmedu elektroda
negoli je propisano
POMOC

Ugraditi novu svjeéicu

Crna ¢ada

Glavna elektroda s izolato-
rom, elektroda mase i tijelo
prekriveni su jednoli¢nim slo-
jem crne cadi.

MOGUCI RAZLOZI
LoSe podeseni rasplinjaci ili
ubrizgavanje goriva daju pre-
bogatu smjesu (visak goriva),
filtar zraka jako zaprljan i nedo-
voljno protocan, neispravan au-
tomatski ¢ok koji ostaje stalno
ukljucen, svjecica ,hladnija*“ od
propisane, koristenje motocikla
na kratke relacije, toplinska
vrijednost svjeéice preniska
REZULTAT
Zbog zaprljanosti svjeéica
dolazi do loSijeg hladnog
starta, a neizgoreni dio
goriva odlazi u auspuh i
zadrzava se u katalizatoru
poMo¢
Provjeriti podesSenost smje-
se, rad automatskog coka i
protocnost zracnog filtra

Zauljenost

Izolator glavne elektrode, ele-
ktroda mase i tijelo svjecice
pokriveni su debelim uljnim

filmom.

MOGUCI RAZLOZI
Previse ulja u prostoru izga-
ranja, prevelika razina ulja
za podmazivanje, lose stanje
klipnih prstena, cilindra ili
ventila
REZULTAT
Nepravilan rad svjedice ili
njen potpuni kvar
POMOC
Reparirati motor te provje-
riti kompresiju kod cetve-
rotaktasa, provjeriti omjer
mjesavine goriva i ulja kod
dvotaktasa

Rastopljena elektroda

Elektrode svjedice izgledaju
kao gomila sivog karfiola,
nepravilno zgrudane u jednu
formu, a ¢esto i rastopljene po
cijelom tijelu svjecice.
MOGUCI RAZLOZI
Termicko preopterecenje
zbog nepravilnog
paljenja, primjerice kod
,»ranog“ paljenja smjese,
eksplozivnog izgaranja
u komori izgaranja kod
siromasne smjese goriva i
zraka, neispravnog ventila,
neispravne bobine ili loSe
kvalitete goriva

REZULTAT
Kod potpunog taljenja

elektroda dolazi do

nepravilnog rada i gubitka
shage motora
POMOC

Provjeriti paljenje,
spravljanje smjese i stanje
ventila, svje¢icu zamijeniti

O] TOKIC



46 SERVISNA MREZA | ACC ZAJEC

Entuzijazam
uz iskustvo i
prave alate

Kontakt:
tel. +385 (O1) 2897331
zajec@acc-seryisi.hr <

Opremljen alatnim arsenalom za sve moguce
zahvate i entuzijazmom prema automobilskim
izazovima, pa i restauracijom starodobnih
vozila, nije cudno sto se u ACC Zajec na servis
najavljuju i vozadi iz drugih regija

ocelo je skromno, ali ve¢

je neko vrijeme raskosno.

Znanjem, iskustvom i

alatom. Pogotovo ako
pitate znalce i strastvene ljubitelje
automobila. Jer, osim najmodernijih
vozila kakva redovito dolaze, u
servisu ACC Zajec u Krizu na
dizalicama cete pronacéi najrazli¢itije
vrijedne oldtimere iz ¢itave Europe.
Pagode, Porsche 911-ice, Simce,
Ferrarije, Mercedese iz 1950-ih...
Tesko je pronaci zadatak s kojim se
Boris Zajec, kao i njegova uhodana
ekipa, ne bi uhvatio u kostac. Ne
bavi se limarijom i elektrikom, ali za
sve ostalo radionica je opremljena
najmodernijim i najboljim alatima,
a tu je i iskustvo koje Boris uvijek
naglasava kao najvrjednije. I to ne
samo njegovo, koje se nadograduje
od 90-ih godina, kada je otac
Krego Zajec pokrenuo posao, veé

O] TOKIC

iiskustvo stalne postave koja je
zajedno ,,oduvijek” — kako kaze
Boris. Zdravko, Mihael, Ivan i Boris
su tu bili i prije pet godina, a neki od
njih i prije 17, pa upravo ti podaci
otkrivaju kakva je radna okolina,
prijenos znanja i uigranost tima.
ACC Zajec izvodi usluge kompletne
automehanike, dijagnostike,
servisa, punjenja klima-uredaja,

te je za sve tipove zadataka
opremljen i najboljim edukacijama
te majstorskim ispitima. Kolege i
sam Boris, izmedu ostalih, odslusali
su i gotovo sve seminare iz Toki¢
Edukacijskog Centra. Gotovo da
nema zida u velikoj radionici uz
koji se ne veZe zanimljiva pri¢a
koja se temelji na odredenom alatu.
Tako je nedavno servis iznova
opremljen novim kompresorskim
stanicama, sitnim specijalnim
alatima koji se uvijek nadograduju,

Zagre-
backa 34,
Kriz-Novoselec
Radno vrijeme
pon-pet: 08-17
sub: 08-14
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opremom za vulkanizaciju, a tujei
jo§ precizniji tokarski stroj. Boris za
svaki zadatak mora biti opremljen
znanjem, ali i svojim alatom, pau
pravilu prihvat nekog posla zna¢i i
opremanje servisa.

Isto tako, iako mu je strast
restauracija starodobnih vozila,
gdje do izrazaja dolazi pedantnost
i predanost servisa, u ACC-u Zajec
prate se i najnoviji trendovi. I to ne
samo kroz primarne tehnologije,
vec i detalje poput TPMS-ventila
koji u posljednje vrijeme redovito
muce vozace. ACC Zajec je i za
ventile prosao edukaciju i opremio
se potrebnom dijagnostikom za
komunikaciju.

Servis je opremljen i moénim
dizalicama, ukupno pet, medu
kojima je najveca nosivosti do
6000 kg. Nimalo ¢udno s obzirom

| atan s =Y
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na to da je ACC Zajec poznat i po
odrzavanju komercijalnih vozila

u ¢itavoj regiji. Nedavno je servis
opremljen i valjcima za testiranje
ko¢nica te nudi kompletnu uslugu
pripreme auta za servis, a tu su

i najrazli¢itije dijagnostike. Jer,
kako kaze Boris, oduvijek slovimo
kao specijalisti za Mercedes i

sva njemacka vozila, ali kroz
posljednje desetljece postali smo
referenca i za sva druga europska
vozila. "Kroz suradnju s Toki¢em u
moguénosti smo svojim klijentima
ponuditi opciju alternativnih
dijelova, s ciljem vise kvalitete i
optimizacije troskova, pa upravo
tako servisnu uslugu ¢inim
potpunijom" - nadodaje Boris, dok
hodamo pogledati novi projekt
oldtimera koji je stigao na posebnu
prostoriju. #

O] TOKIC
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£ 8 ALATI | SERVISNA OPREMA CORGHI

Servisna oprema je uvijek u razvoju,

ali njena inovacija i razvoj koji
podrazumijevaju i patentiranje
rezervirani su samo za najbolje, bas kao
Sto je Corghi kada je rijec o vulkanizaciji

alijanska tvrtka Corghi sinonim je
servisnu opremu kao $to su ured
kotaca i uredaji za izmjenu guma
Emilia, u srcu automobilske Italije,
braca Erminio i Remo Corghi osnovali su t
bilo tegko naslutiti §to donose nadolazece
Uz kontinuirani razvoj 1960. t;
patentirala prvi svjetski uredaj za izmjent
uzrokovalo ogroman rast tvrtke i od tadas
Danas je Corghi apseltitni lider fia talijansk y
svjetski lideruséktoru seryisne opreme. Kvaliteta proizvo
i usluge ostala’je konstantna i dio imidéaganije, koja j

om Vrémena,postala i glavna prednost Corghia na trzi

UREDPAJ ZA IZMJENU GUMA

CORGHI
PROLINE 324

© unutarnje stezanje naplatka: od 13" do 26"
© vanjsko stezanje naplatka: od 11" do 24"
© maksimalni promjer gume: 1100 mm
© maksimalna Sirina gume: 14"
© opremljen okruglim okretnim
stolom od 24
© dvije brzine rotacije stola (7-15 o/min)
© pneumatsko zaklju¢avanje glave za
montiranje
© napajanje: 3 x 400 V | 50 Hz
© dimenzije: 1810 x 1320 x 2050 mm
© masa: 295 kg

DODATNA RUKA ZA PROLINE 324
© radni raspon: od 10" do 24"

© maksimalna Sirina gume: 13"

© potisna sila alata: 6700 N

© radni tlak: 7 bar

© masa: 70 kg
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UREDPAJ ZA IZMJENU GUMA

CORGHI A224A

© Unutarnje stezanje naplatka: 13” + 26”

© Vanjsko stezanje naplatka: 10” + 24~

© Max. promjer gume: 1100 mm / 43"

© Max. Sirina gume: 360 mm / 14"

© Broj okretaja stola: 6/12 o/min.

© Maks. okretni moment: 1200 Nm

© Maks. raspon odvajaca gume: 360 mm

© Maks. pritisak odvajaca gume: 15500 N

© Motor: 400V/3Ph/1,25kW

© Masa stroja: 250 kg

© Samocentrirajuce Celjusti s plasticnim naviakama za alu naplatke
za unutarnje i vanjsko stezanje.

© Simultano blokiranje horizontalne i vertikalne ruke u optimalnom
radnom polozaju.

© Radna glava sa zamjenjivim plasticnim umecima za zastitu alu.
naplataka.

POMOCNA RUKA SA ROLEROM

® radni raspon: do 26"

© maksimalna Sirina gume: 14"

®© potisna sila alata: 7000 N

© radni tlak: 10 bar

© masa: 53 kg

® Dodatak za lakSu montazu/demontazu niskoprofilnih i run flat
guma, pneumatski alat za odvajanje ruba gume od felge

UREDAJ ZA BALANSIRANJE KOTACA

CORGHI EM
9580 PLUS
LASERLINE

© Napajanje: 100 + 230 V / 50-60 Hz
/ 1faza

© Elektronicka balansirka
s mikroprocesorom i
zaslonom s ugradenom
tipkovnicom za
intuitivno koristenje

© Automatsko mjerenje
udaljenosti kotaca i promjera
sa sustavom FSP (brzi izbor
programa) za automatsku
identifikaciju najboljeg programa
balansiranja

© Program AWD (Auto Sirina uredaja)
beskontaktno mjerenje Sirine kotaca (u cijeni)

© Led svjetla i laserski pokazivac

© Rucno stezanje s brzosteznom ruckom

© 3P: Tri nacina lijepljenja utega:
- S rucicom
- Laserska zraka projicirana za 6 sati
- Ru¢no na 12 sati

© automatsko koc¢enje na kraju mjerenja

© RPA sustav - Pozicioniranje na aplikaciju utega i automatska
koc¢nica

© "zero prostor 44" kotaca, smanjuje Sto je viSe moguce radne
povrsine dopustajuci da ga postavite uza zid.

© Niska brzina vrtnje, 75-85-98 min

© Brza optimizacija, skrivena masa i Split programi za motocikle

© 4 konusa (42 + 118,5 mm)

© Maks. masa kotaca 75 kg

© Moguce mjerenje kotaca promjera od 11 - 28“

© Moguce mjerenje Sirine kotaca od 1,5 - 20“

© Ekran 22

© sonar za beskontaktno mjerenje Sirine naplataka 1

UREDAJ ZA BALANSIRANJE KOTACA

CORGHI EM 9280
COMPACT LINE

Elektronska balansirka s mikroprocesorom za balansiranje guma
osobnih i kombi vozila i motocikala.
© S monitorom visoke rezolucije 22“ i 3D grafikom.
© Dimenzije naplatka: 17 + 28”
© Sirina naplatka: 1,5” + 20”
© Maks. promjer kotaca: 1117 mm
© Maks. Sirina kotaca: 600 mm
© Broj okretaja: 90/130 o/min.
© Vrijeme mjerenja cca: 7 sek
© Promijer prihvata kotaca: 40
mm
© Maks. masa kotaca: 75 kg
© Napon napajanja: 230 V
© Motor: 230 V -1Ph - 50
Hz - 350W
© Dimenzije: 1299x1170x1549
© mogucénost nadogradnje
sonara za beskontaktno
mjerenje Sirine naplataka

-=- EM955,
8
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TOKIC RACING TEAM | SIGURNOST U POKRETU

B Auto slalom Dubrava,
Samec i posadg

Marko Brkljacié¢ na
an Drift Chellenge

Najjau kada] je najte

Sport zna biti nemilosrdan, ali je pravedan i

u tome lezi carolija natjecanja. Pravila su ista
za sve, ali ne samo zbog jednakih izgleda za
pobjedu, ve¢ i zbog sigurnosti koja je u nasem
timu na prvom mjestu - na stazi i na cesti!

Cestitamo svim nagim vozac¢ima

jer su najbolji od svoje vrste, ali
puno nam je vaznije to §to su oni
‘nama najbolji' i to je ujedno dio
sportskog narativa kakvog Toki¢
Grupa njeguje u svom poslovanju i
sa svojim zaposlenicima. Kao timski
igra¢ i uz sigurnost ispred svega!

ec vise od desetljeca
vozaci Toki¢ Racing
Teama osvajaju
nagrade u gotovo
svim disciplinama. Tu
su pobjede u driftu, rekordi na
hrvatskim i europskim brdskim
stazama, prestizne nagrade poput
Zlatnih kaciga, najbrzi auti na
streetraceu u regiji, relijaske
i slalomske bravure, osvojena
prvenstva u motociklizmu itd.

Sezona 2023.
Ova sezona je pred veéinu nasgih
vozaca dovela nesvakidagnje izazove.

O TOKIC

Pocela je kao i prethodne, uz zlatne
rezultate u Europi i na domacim
stazama, uz nastup na WRC-u i
euforiju QRR karlovackog relija,
a nastavila se uz ozljede, kvarove
iizlijetanja. Nastavila se kroz niz
natjecanja, pa je kroz proljece i
pocetak ljeta Toki¢ kao podrska
bio prisutan na ¢ak 12 oktanskih
evenata. Od Dalmacije, preko
Kvarnera i sjeverne Hrvatske do

Osijeka slogan , Sigurnost u pokretu®

je nasao svoje mjesto na utrkama.

Sigurnost u prometu 2023.
Istovremeno su hrvatske
prometnice i medije preplavile
brojne nezgode u prometu, najcesée
uzrokovane nepaZznjom i obijesnom
voznjom. Od nesreca nije bio izuzet

ni sport, na najvisim svjetskim
instancama pod FIA-om, §to navodi
na razmiSljanje kako bi najbolje bilo
voznju zabraniti i uopée ne voziti.
Medutim, zabrana nikada nije
rjeSenje, ni u sportu, ni u prometu

- za razliku od edukacije i podizanja
svijesti, pa se upravo tu otkriva
jasna vizija Toki¢ Racing Teama i
svih njegovih ¢lanova. Sigurnost na
cesti i pisti! Promicanje sigurnosti
utkano je i u slogan , Sigurnost

u pokretu“i to je nesto to Tokié
zivi kroz svoje zaposlenike, a

onda i kroz poruke TRT-vozaca
koje prenosimo. Ponosni smo i
estitamo nagim ¢lanovima $to daju
primjer savjesne voZnje - ponovno
na cesti i pisti - uz svu svoju
mladost, energiju i adrenalin. #



” Nastup Toki¢ Racing s
%*Teama: na brdskoj

., utrei u Skradinu

0N, vk '.—.:.‘

MEDUNARODNA UTRKA
»NAGRADA GRADA SKRADINA 2023.“

Trke priko Krke!

Izuzetna posjecenost! Tradicija! Sjajni auti pod Satorom i
na stazi! Sve je bilo bas kako treba, uz prolom oblaka koji
je u jednom trenutku potopio park vozaca i natjerao nas
da pomislimo kako smo u Buzetu, a ne Skradinu. Ipak,
ovo je bio jos jedan event za pamcenje, koji je sa strane
sportskih uspjeha obiljezen pobjedom naseg Zeljka
Pavicica, a s poslovne strane druzenjem i zabavom zbog
koje Toki¢ Racing Team prepoznaju i oni koji nisu ljubitelji
utrka i vozila. #

ze, a nama najbolji

IRT TRT UTRKE SVIBANJ-SRPANJ 2023. -
Vozaéi 2023. Utrka Datum
© DocDyno moto 29. Nagrada stubickih Toplica (Sljeme) 2.7

klub Grobnik Street Race Show 24.-25.6
© Matija JuriSic 49.Z b Delt Il 16.-18. 6

: r r .-18. 6.

© Dario Konopek agren Dstaliay
© Dino Loncar PH slalom Dubrava 1. 6.
© Anamarija Mader PH kruzne staze Grobnik 10.-11. 6.
© Loris Majcan 17. Nagrada Grada Skradina 2023. 3.-4.6.
® Marko Maras Velika nagrada Cakovca 4.6.

Stanisavljevi¢ - - = ———
© Stefani Mogorovic o ldaletaieh sicroni !
© Zeljko Pavigi¢ Croatian Drift Challenge 24.-25. 6. Tehnizki Bregled vozila ‘
® Filip Pavlina Style or Die Sl. Brod 18.6 za 49. Delta Zagreb

iy & s Rally odraden je u Tokié

©D S &

Ra;O agmec Motosusret Osijek 23.-25.6 Edukacijskom Centru
el Elns SEIIEe VW Club Kutina 18.5 - TEC tehnicki

0| TOKIC
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VOZNJE SEZONA 2023

Matija Jurisi¢

brdske utrke Skoda Fabia S2000

Proslogodisnji osvaja¢ Zlatne kacige i titule najboljeg mladog vozaca u
ovu je sezonu krenuo uspjesno kao i dosad. Ipak, savrseni viSegodisnji
niz nastupa bez udesa je prekinut, sre¢om bez posljedica po Matiju.
Nakon pobjede u Francuskoj na utrci St. Jean du Gard, utrka u Austriji na

Rechbergrennenu izbacila je Fabiju S2000 iz utrkivanja. Matija je kao pravi

sporta$ tada krenuo u lov na svoju najvecu pobjedu, a to je povratak u
utrkivanje nakon prve nesrece. Otisnuo se na daleki put u Spanjolsku, na
utrku Subida al Fito, s iznajmljenom sli¢cnom Fabijom R5 i odmah osvojio
drugo mjesto. Skoda jos uvijek nije popravljena, ali tim ¢e ju pripremiti za
brzi popravak u sezonu. #

Loris Majcan

SST600, Yamaha R6

Nakon prve polovice ovogodisnje sezone iza Majcana su nove staze, jaka
europska konkurencija, ali Loris svejedno uspijeva raditi sjajne rezultate i
skupljati bodove. Pokazao je svjetsku brzinu, ali sada je na redu skupljanje
iskustva po novim stazama i sitna podesenja motora. Loris svoj veliku utrku

i vozi protiv operacije desnog zgloba koju Zeljno ocekuje jer pred kraj svake

Ne vozim
motor

po cesti

»Na cesti nije
vazno biti brz ve¢
predvidati. Toliko
vjerujemn u sigurnost
da kao prvak drzave

u motociklizmu uopée nemam vozacku

A-kategorije, jer se s motorom ne vozim po
cesti. Samo po pisti! Iz tog razloga odrzavam

i Skolu sigurne voZnje motora na staziu

Novom Marofu. Jer, jaki motori vec u prvoj
brzini jure 150 km/h, a imaju ih ukupno
Sest.”*

Loris Majcan, dvostruki prvak hrvatske u motociklizmu

O] TOKIC

utrke gubi snagu za voznju. No, to ga nije sprijecilo da na domacoj stazi u
SL. Brodu odveze majstorski najbrzi krug u svim disciplinama, uz apsolutni
rekord staze. Nezaustavljivo drzi vodstvo u domaéem prvenstvu. #

Nikad nisam kaznjavan

za prebrzu voznju

»0dgojen sam kao sportas i vozim utrke
od 9. godine. Nikad nisam dobio kaznu
za prebrzu voznju. Sav adrenalin ispucam
na stazi, pa s obzirom na broj oktanskih
disciplina pozivam mlade da pronadu
svoju. U nekima mozZete
nastupati i sa svojim
cestovnim autom,
atusuitrack-day
eventi. Nakon

takvih izleta
nema Zelje za
dokazivanjem.

Dario Samec, rally vozaé i 14 puta
prvak drzave u raznim diciplinama




Marko Maras Stanisavljevié

autoslalom, Autobianshi A112

Tko jednom vidi Zuti Autobianchi na slalomu nikad ga ne zaboravi. U auto
je Marko za svoju 9. sezonu ubacio novi 1,6-litreni motor sa 141 KS 1160
Nm, a doraden je i ovjes, $to je takoder pridonijelo dobrim rezultatima.
Kao drugi u klasi zavrsio je u Dubravi i Prelogu, gdje je zauzeo i 5. mjesto
u generalnom poretku izmedu stotinjak vozac¢a. U Plo¢ama se upisao kao
Cetvrti, uz 10. mjesto u generalnom poretku. #

Zeljko Pavicié

brdske utrke, Chevrolet Cruze

Nakon proslogodisnjih utrka koje su se zbog okolnosti ispostavile kao
trening bez treninga, s uredenim autom iskusni Zeljko ove je godine
napokon poceo blisko suradivati sa svojim atraktivnim Cruzeom. Na
skradinskom nastupu odvezao ga je u pobjedu koju je zasluZio iznimnom
drugom voznjom kojom je izgradio prednost ispred vozaca Ivana Pulica. #

»Obitelj me od
samih pocetaka
ucila daje staza

jedino mjesto za
dokazivanje. To je
pravilo, ali i nacin Zivota. U
autosportu sam vec 12, a vozacku imam tri
godine i nikad nisam dobio kaznu za prebrzu
voZnju niti bio zaustavljan. Naucio sam koliko
je malo potrebno da nesto pode po krivu i
to je nesto Sto ne treba nauditi iz vlastitih
pogreSaka. Uostalom, ne Zelim ugroziti tudi
Zivot.*
Matija JurisSi¢, viSestruki prvak hrvatske na brdu,
vice prvak Europe i vlasnik Zlatne kacige

Svi u prometu imaju pravo

na sigurnost

»Moj najbolji dan je bio onaj kada sam dobila
vozacku dozvolu, iako sam se na stazi
utrkivala od malih nogu. Nisam kaznjavanai
na cesti nemam potrebu divljati i dokazivati
se, a svima mogu preporuciti da odu na
Grobnik ili negdje gdje se mogu utrkivati,
odnosno samo juriti u sigurnim uvjetima.
Cesta nije mjesto zato
jeroko nas suvozati /4
sa svojim Zivotnim
pricama, s nekim
drugim mislima,
koji imaju pravo
na sigurnost.”

Stefani Mogorovié,
najmlada hrvatska vozacica na
kruznim stazama
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Znate li koji su najcesci kvarovi auta? Ne, to nije
kvar injektora, proklizavanje spojke ili neki drugi
kompleksni i skupi kvar. Prema istrazivanju
osiguravateljskih ku¢a, najées¢i kvarovi su puno
banalniji i zapravo ih mozete lako prevenirati!

Gume
Probusena guma
je logi¢no pri vrhu
naj¢escih razloga

za prekid putovanja. Rizik od
busenja gume ne moze se
anulirati, ali se moze umanijiti
pazljivom voznjom, pravilnim
tlakom, redovitom izmjenom,
kitom za krpanje gume ili
rezervnim kotacem.

I

[

Spojka
Spojka je ipak na
popisu najcescéih
kvarova zbog kojih

vozaci pozivaju pomod¢. Ponekad
je to samo sajla koja zna puknuti,
a ponekad i lamela koja je pocela
proklizavati. Pogotovo ako se na
brdovitom terenu pronade ne-
iskusan vozac koji moze 'zapaliti’
spojku i na potpuno novom vozilu.

Elektronika
Elektronika se kroz
godine rapidno
penje na top listi

najc¢escih kvarova, jer nekoliko
zica u starim autima zamijeni-

la je kilometarska instalacija s
relejima, osiguracima, senzo-
rima, aktuatorima, ekranima...
Osvjezavanje softwarea, prekid
strujnog kruga, bugovi, pregore-
ne zaruljice, neispravni kontakti...
Sve to vrlo ¢esto moze izludivati
dijagnosticare u lovu na kvarove.

E Cestica
(DPF)

Upravo smo o njemu nasiroko

pisali u ovom broju, pa je jasno
zasto dizelasi koji puno vremena
provode u gradu mogu lako ostati
zastopanod filtra i poceti raditi u
'safe modu' s ograni¢enom snagom
i upaljenim kontrolnim lampicama.

Ispraznjen
ili pokvaren
akumulator

U jednom trenutku automobil
se ne moze pokrenuti!
Akumulator je prazan, sto
doduse moze biti posljedica
neispravnosti nekih drugih
komponenti. Ali najéesce, nije
zamijenjen na vrijeme.

Kljucevi
Prili¢no visoko na
liestvici razloga za
poziv u pomocu
su alarmi, blokade i kljucevi
koji su ostali zaklju¢ani u
kabini vozila. Jednostavno,
vrlo ¢esto vlasnici i vozaci

ne uspijevaju uci u svoj
automobil.

V

Elektro-
pokretac
Stavili ste novi

akumulator, ali
motor jednostavno ne okrece.
Start-stop sustavi koji gase i
pale motore na svakom sema-
foru nemaju lak zadatak, pa
vrlo Cesto pred elektropokre-
tace stavljaju prevelik teret.

Kvar
alternatora

Alternator je

generator preko
kojeg vas benzinac ili dizelas
proizvodi struju, pa ako se
pokvari, akumulator ¢e neko
vrijeme pomagati ICE-motoru,
ali ¢e se ubrzo isprazniti.

Gorivo

Tisuce vozaca
svakodnevno u au-
tomobil utoci krivo
gorivo, a to na nekim modelima
uopce nije jednostavan i malen
problem. Nekad je bilo dovolj-
no izvudi goriva koliko se moze
i motori bi progutali mjesavinu
benzina i dizela, ali danas je
¢es¢i slucaj odlazak u servis. lli,
najgora opcija voznja dizelasa
na benzin dok ne stane. Tada je
i popravak vrlo skup.

L1}
Pregrija-
vanje
Motor treba
hladenje, pa
ako rashladni sustav ne radi
optimalno, visoke temperature i
nedostatak kretanja te cirkulaci-
je rashladnih tekucina u motoru
mogu dovesti do 'zakuhavanja’
motora.
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